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Словом “браво” пылкие итальянцы обо- 
значают едва ли не все лучшие качества (че- 
ловеческие, конечно): отличный, опытный, 
искусный, смелый - в зависимости от контек- 
ста. Есть еще один смысл, который ближе к 
нашему случаю; значительный - если иметь 
в виду не столько характер машины, сколько 
ее место в программе и на рынке, а также 
масштабы осуществленного проекта. 

Об этом скажем коротко: тандему “Бра- 
во’У’Брава’’ предстоит конкурировать в ма- 
лом классе, иначе - в секторе “С” междуна- 
родного рынка, на который приходится около 
30% всех продаж в Европе. В обиходе его не- 
редко называют “Гольф’-классом - по имени 
бесспорного лидера. Понятно, сколь ответст- 
венная роль уготована новому семейству. 


"Браво” и “Брава” - машины абсолют- 
но новые, “чистые”, лишенные конструк- 
тивной преемственности. Впрочем, компо- 
новка (переднеприводная с поперечно ус- 
тановленным силовым агрегатом) сохрани- 
лась, зато бензиновые моторы - все до 
единого новые (см. таблицу). 

Использование компьютеров для проек- 
тирования двигателей позволяет моделиро- 
вать рабочий процесс, распределение пото- 
ков тепла, работу смазочной системы столь 
точно, что основные параметры мотора "ут- 
рясают" еще до изготовления опытных об- 
разцов. Фирменные характеристики выгля- 
дят убедительно, но среди них нет, быть мо- 
жет, важнейшей для покупателя - надежно- 
сти. Она-то стала ахиллесовой пятой пред- 
шественника - Типо”. 

О новых моделях пока можно судить 
лишь по техническим решениям: они весьма 
современны. Все моторы - многоклапанные, 
с электронным впрыском бензина, гидрав- 
лическими компенсаторами клапанных зазо- 
ров, требуют минимального ухода. Так, по- 
ликлиновой ремень привода вспомогатель- 
ных агрегатов натягивается автоматически 
и не нуждается в замене в течение всего 
срока службы двигателя - тысяч полтора- 
ста! Свечи-"долгожители'' рассчитаны на 40 
тысяч, а новое масло “Селениа-ЗОК” (разра- 


Так мог воскликнуть каждый из почти 1300 журнали- 
стов, приглашенных концерном ФИАТ на презентацию 
нового семейства - “Браво’Ѵ’Ърава”. Чувствуете: назва- 
ние-то одно, только у первой модели - мужского рода, 
у второй - женского. Тем самым подчеркнута разница в 
характерах: “Браво” - компактный хэтчбек со спортив- 
ной нотой, “Брава” - пятидверная машина для семьи. 
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резентация 


оборудование подушки безопасности: их ус- 
танавливают за дополнительную плату, как. 
впрочем, и антиблокировочную систему тор- 
мозов. (То и другое входит в цену лишь са- 
мой “упакованной” модели “2,ОН0Т.) Вовсе 
нет автоматической коробки передач. Зато 
почти все модификации оснащают гидроуси- 
лителем руля (на две наиболее дешевые по 
заказу) - знай, крути! 

А чтобы крутить было не только легко, 
но и весело - опять-таки всем, без исклю- 
чения и доплат - магнитола, причем уста- 
навливаемая в панель приборов “по мес- 
ту”, только для данных моделей. Красть ее 
бессмысленно: хлопот много, а пристроить 
некуда! 

Тот, кто дорожит тишиной, тоже не 
будет разочарован: уровень шума при ско- 
рости 120 км/ч на V передаче не превыша- 


ботано совместно с отделением “ФИАТ-Луб- 
рификанти”) достаточно заменять через 20 
тысяч километров. 

Характерно, что каждое решение не ме- 
ханически распространено на весь ряд мото- 
ров, а применено в меру целесообразности. 
Так, 1400-кубовый мотор для “начинающих" - 
не четырех-, а трехклапанный (два впуск- 
ных), с центральным впрыском, тогда как ос- 
тальные - с многоточечным. Зато для плав- 
ности работы и уменьшения нагрузок на под- 
шипники у всех “четверок” коленвалы с восе- 
мью противовесами. 

Особенность моторов объемом 1 ,6 и 1,8 
литра - зажигание с индивидуальными ка- 
тушками на каждый цилиндр. Наверное, до- 
роже, но надежнее (сколько статей и заметок 
посвятил наш журнал поиску пропавшей ис- 
кры!). Каждый двигатель отвечает перспек- 
тивным (1997 года) евронормам экономично- 
сти и токсичности. 

Но технические термины и параметры 
адресованы холодному рассудку, а чем воз- 
действовать на эмоции покупателя, помимо 
свежей внешности и броского названия? 
ФИАТ использовал для этого эпитет “друже- 
любный автомобиль" - по отношению к чело- 
веку, разумеется. И довольно убедительно 
доказывает, что это качество заложено чуть 
не в каждом техническом и художественном 
решении. “Дружелюбия ради” машинам при- 
дали плавные, смягченные формы - в духе 
актуального ныне “биодизайна”. Предусмот- 
рели в них очень многое для того, чтобы пас- 
сажиры чувствовали себя комфортно, а в 
случае аварии были бы наилучшим образом 
защищены, чтобы водитель - петляет ли он 
по узким и тесным улицам (а таких немало в 
европейских городах), мчит ли сквозь ночь и 


Перед вами “Брава", а “Браво” - слева внизу. 
Для каждой машины - своя палитра эмалей, в 
основном “металлик". 


Обе машины легко узнать 
сзади, а вот различия в 
оформлении передка уви- 
дит только внимательный 
читатель. 

Приборы в стиле “ретро” - 
на “Браво-2,0НвТ”. У мо- 
делей “Брава” - белые по- 
лукружья шкал на черном 
фоне щитка. 




туман или просто отправился в дальнюю по- 
ездку - сохранял силы, бодрость, остроту ре- 
акции. Для этого в стандартное оборудова- 
ние включены водительское сиденье с до- 
полнительной регулировкой по высоте, регу- 
лируемая рулевая колонка, электростекло- 
подъемиики в передних дверях, тонирован- 
ные отекла, противопожарная система, 
мгновенно блокирующая подачу топлива при 
столкновении, устройство для циркуляции и 
очистки воздуха без притока извне, замок 
третьей (или пятой) двери, отпираемый с ме- 
ста водителя. Кстати, у обеих моделей на 
этих дверях есть дополнительные стоп-сиг- 
налы. Не упоминаю здесь другие устройства 
и приемы, ставшие сегодня общими. 

Несколько удивило, правда, что ФИАТ 
(в отличие, скажем, от “Тойоты” или “Опе- 
ля”) поскупился включить в стандартное 


ет 73 дБА; у “2,0НЗТ" - 75 дБА. 

Опасаетесь, что радио исчез- 
нет “в сборе" с машиной? Не тре- 
вожьтесь: электронное противо- 
угонное устройство с цифровым 
кодом заблокирует системы двига- 
теля, как только водитель вынет 
ключ зажигания. Это - “даром", а 
за дополнительную плату - охран- 
ная сигнализация с дистанцион- 
ным управлением. 

“Дружелюбие" автомобиля - понятие 
весьма широкое. Оно проявляется и в том. 
что к минимуму сведены затраты и усилия на 
обслуживание (напомним, интервал между 
визитами на СТО - 20 000 км), и в том, как 
разнообразен и предупредителен по отноше- 
нию к клиенту фирменный сервис. Стоит за- 
метить, что его организация и набор услуг - 
это органическая часть проекта “Бра- 
во'ТБрава”, без которой машина не могла бы 
появиться на свет. 

Оправдает ли новое семейство колос- 
сальные затраты на его создание и освое- 
ние? (Кстати, от утверждения дизайнерского 
макета до запуска в серию прошло 32 меся- 
ца.) Смогут ли “бравые” развить успех “Пун- 
то”, вытянувшего ФИАТ из долговой ямы? 
Это станет ясно уже в будущем году. Наше 
знакомство с близнецами было слишком 
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кратким, но во всех отношениях приятным. 

Если оценивать внешность - показа- 
лось, что ей несколько недостает оригиналь- 
ности: там и сям проглядывают черты “чу- 
жих" моделей. Наиболее своеобразно оформ- 
ление задка, особенно у “Брава". Смотрятся 
машины солидно - во многом благодаря ши- 
рине и округлости боков. Обзорность вперед 
отличная, а вот назад... Впрочем, это недо- 
статок многих современных моделей 
задние “углы” которых водителю 
не видны. 

Для нормальной езды 
(без попыток тягаться с 
“лянчами" в крайнем ле- 
вом ряду автострады - 
так, ближе к 120), да еще 
одному за рулем вполне 
хватило даже мотора 1 ,4- 
Уверения инженеров ФИА- 
Та, что- де чуть не “с самого 
низа" в вашем распоряжении 
почти максимальный крутящий 
момент, не противоречили субъек- 
тивному впечатлению. Салон просто- 
рен, особенно в ширину, - хоть в шубе са- 
дись. Но в день нашей поездки было +27°, и 
некоторые опасения, что из-за сильного на- 
клона ветрового стекла салон быстро нагре- 
ется, подтвердились. Впрочем, вентиляция 
неплохо делала свое дело. 

Узнал, что независимые эксперты при- 
знали “хорошим” уровень комфорта для води- 
телей, чей рост - от 151 до 191 см. Выходит, 
угодили всем! (Соответствующие показатели 
для заднего сиденья - от 1 60 до 1 85 см.) 

Что еще делает автомобиль комфорта- 
бельным? Конечно, подвеска. Здесь впереди 
- “Мак-Ферсон", сзади - независимая пру- 
жинно-рычажная, с длинными продольными 
тягами; амортизаторы - газовые. Дороги в 
Турине и вокруг таковы, что думать о совер- 
шенстве подвески почти не приходилось; 
лишь временами, на мелких выбоинах и швах 
она казалась жестковатой. 

Руль легок (“серво”!), точен, лишен не- 
нужной “остроты" и избавляет водителя от 
неприятной "отдачи", знакомой тем, кто ездит 
на "самарах". Оценить эффективность тормо- 
зов в полной мере (при экстренном торможе- 
нии), к счастью, не было повода. В обычном 
режиме они отвечают стандартам сегодняш- 
него дня (о которых, замечу, водители отече- 
ственных машин и понятия не имеют, “выби- 
рая" - не по своей, конечно, воле - между по- 
средственными и просто плохими). 

Помимо варианта “1,4 ЗХ", удалось по- 
пробовать двухлитровый “НОТ', а также ди- 
зельный “1 ,90 ЗХ". Каюсь - не смог “вынуть” 
из 147-СИЛЬНОГО мотора все, на что тот спо- 
собен (хотя, например, способность энер- 
гично разгоняться на пятой тоже многого 
стоит). Зато сделал другой вывод: важное 
достоинство современной машины - сбалан- 
сированность конструкции, когда “мини- 
мальный” мотор не воспринимается как сла- 
бый, недостаточно тяговитый, а самый мощ- 
ный - как избыточный, требующий особых 
навыков и постоянной бдительности. 


Только для модели ■Браво". 

Дизель хотелось попробовать “для об- 
щего развития”. Достаточные мощность и 
крутящий момент, особенно на средних 
оборотах, позволили чувствовать себя на 
дороге вполне уверенно. Появление турбо- 
дизеля (весной) должно поднять шансы 
этой ветви семейства. Ощущения второ- 
сортности из-за двигателя машина не вы- 
звала, но все-таки принцип воспламенения 
от сжатия постоянно напоминает о себе 
повышенным, хотя и глухим по тону, шу- 
мом. Такова плата за экономичность. 

...Автомобиль поставлен под навес - 
тест-драйв завершен. Г рех не сказать и о ре- 
акции окружающих: она по-своему отражала 
важность события - появления новой моде- 
ли. Наши машины фотографировали у выез- 
да из ворот и по дороге, на них то и дело ог- 
лядывались из соседних автомобилей. В не- 


большом поселке, где я тормознул на пару, 
минут, к “Браво" подошли те немногие люди, 
кого этот послеполуденный час застал на 
улице: еще один, проезжая мимо, остановил- 
ся, чтобы рассмотреть новинку: “Белла!" - 
восторженно восклицал он, “красивая!” (сам 
ехал, между прочим, на “Опеле-Тигра"!). Сло- 
вом, первые встречные проявили к “бравым” 
ФИАТам ответное дружелюбие. 

Неизменно ощущали его в Турине и мы, 
трое журналистов из российских автомобиль- 
ных изданий. Случайно узнал, что греческую 
прессу представляли сорок, а польскую - 
двадцать журналистов: ФИАТ по-своему оце- 
нил “безбрежный потенциал” российского 
рынка в нынешних условиях. 

Турин-Москва В. АРКУША 


Технические характеристики автомобилей “ФИАТ-Браво" 
(в скобках -отличающиеся данные моделей “Брава”) 


На “рентгеновском снимке” - 
“Браво-2, ОНСТ”. У него пятицилиндро- 
вый мотор с уравновешивающим валом и ре- 
гулируемыми фазами, дисковые тормоза всех 
колес. Компоновка, основные решения и уз- 
лы “Браво” и “Брава" одинаковы. 


'“"^..^иодель 

1,43/ЗХ 

І.бЗХ (1,6Е1/Е1Х) 

1.8еТ(1.8Е1Х1 

2.0НСТ- 

1,90 З/ЗХ 

Параметрьі 






Рабочий объем. см^ 

1370 

1581 

1747 

1998 

1929 

Число цилиндров/клапанов 

4/12 

4/16 

4/16 

5/20 

4/8 

Мощность, л. с./кВт 

80/59 

103/76 ■ 

113/83 

147/108 

65/48 

при об/мин 

6000 

5750 

5800 

6100 

4600 

Макс. крут, момент. 

Н-м при об/мин 

112/2750 

144/4000 

154/4400 

186/4500 

119/2000 

Длина, мм 

4025(4187) 

4031 

4025(4187) 

Ширина, мм 

1755 (1741) 

1755 

1755(1741) 

Высота, мм 

1416 

1414 1 

1416 

1416 

1415 

База, мм 

2540 

Объем багажника, м^ 

0,28-1,03(0,38-1,165) 

Снаряженная масса, кг 

1010(1040) 

1050(1090) 

1100(1130) 

1190 

1100(1130) 

Максимальная 

скорость, км/ч 

170 

180(184) 

193(190) 

210 

155 

Время разгона с места 

до 100 км/ч, с 

13,8(13,9) 

11 (11.5) 

10(10.3) 

8.5 

17,3 (17,8) 

Расход топлива 

при 90, 120 км/ч и в ГЦ 

5,2; 7,0: 9.0 (5.3: 7,0; 9,2) 

5,5: 7.5: 9.3 (5.6: 7.5; 9.5) 

5.8: 7.6: 9.8 (5.9: 7.6: 9.9) 

7.1:8.7:11 

4.9: 6.9; 6.5 (4.9: 6,9; 6.6) 
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Облсадатель титула "Автомобиль 1995 года" - итальянская машина "ФИАТ- 
Пунто" летом стола членом 'клуба миллионеров". Спустя 20 месяцев с начала вы- 
пуска с конвейера сошел миллионный автомобиль - побит рекорд модели "Уно' 
{24 месяца). Юбилейным 'Пунто" стала пятидверная машина цвета 'зеленая доли- 
на - металлик". 

Среди мсделей ФИАТа немало миллионеров. Вот их список. "Уно" выпускают с 
1983 года, к конгу первого полугодия 1995 сделано 6 244 000 машин; длодель -127 
(1 971-1 983) - 5 330 000; "Панда" (делают с 1 980) - 3 546 000; -бОО (1955-1970) - 
2 695 000; “Типо" (с 1 988) - 1 896 000 и, наконец, ТІунто". 

Еще несколько ци({)р к биогрск{)ии юбиляра. “Пунто” изгсяовляют на трех за- 
водах в Италии: "Мира(|>иори' (Турин), “Термини Имерезе’ (Псщуя) и "Мел<|)и''’ 
(Пьяченца). В день с конвейера сходит около 2500 машин, 50% которых идет на 
экспорт. Количество модификаций на итальянском рынке - 3 1 . 

Возраст покупателей 29-40 лет, 75% ю них - мужчины. Профессиональный 
срез: коллмерсанты и релсесленники сссгавляют 12%, руководящие работники 10, сту- 
денты - 6%. Ноибольший спрос на модель с рабочим объеллом двигспвля 1108 см^ - 
23,5%, за ней - с лютором 1 242 см^ (22,5%). Самые популярные цвета - синий (18%), 
серый (14,5%), красный (1 1%) и желтый (5%), -причем все - 'лсетоллик". 


ПУНТО" в ЦИФРАХ 




МАШИНЫ СПАСАЮТ ЖИЗНЬ 


39 из 125 имеющихся в Москве 
коммерческих АЗС 
объединились в Ассоциацию 
независимых АЗС. 


Каждый час на украинских 
дорогах регистрируется в 
среднем пять автомобильных 
аварий, в которых гибнет один 
и получают ранения шесть 


Мэр Москвы распорядился 
освободить от уплаты налогов 
на аренду земельных участков 
фирмы - инвесторы в 
строительство 
автозаправочных станций и 
автомоечных постов. Это, как 
полагают, стимулирует 
развитие в столице сети АЗС. 


Фирма "Кастроль" 
открыла в Москве 
в Нескучном саду 
Клуб завсегдатаев "Кастроля" 
чтобы облегчить всем 
желающим доступ к 
информации 
о продукции фирмы, 
а также лучше изучить 
российский рынок 
смазочных материалов. 


Официальный дилер АО 
"КамАЗ" в Санкт-Петербурге - 
фирма АСД начала продажу 
автомобилей "Ока". 


МВД России приобрело 
специальную пожарную 
автоцистерну ТІР-1 500. 

У нее бак для 

пенообразователя на 1500 л, 
18 пожарных рукавов, 
а насосная установка 
позволяет подавать 
пламегасящее вещество 
на высоту до 60 м. 


ЗА Р УГіЕЦ № 


ОКТАНОВОЕ ЧИСАО - 
ПОД КОНТРОАЕМ 

На отечественном рынке 
наконец-то появились порта- 
тивные приборы, позволяю- 
щие оперативно определять 
октановое число бензина. Это 
продукция американской 
фирмы "Зелтекс". 

Прибор может измерять 
исследовательское (РОМ) и мо- 
торное (МОМ) октановые чис- 
ла любого бензина - правда, 
при условии, что в нем не со- 
держится добавок свинца. Вес 
прибора, размещенного в не- 
большом чемоданчике, не пре- 
вышает 4,5 кг. Результат ана- 
лиза высвечивается на дисп- 
лее через 10 секунд после ус- 
тановки 200-граммовой про- 
бирки в приемное устройство. 

Официальным представи- 
телем "Зелтекс" в России явля- 
ется АО "Аврора", Москва. 


ОГНЕННАЯ "НИВА" 

Едва пятидверные "нивы" 
появились в продаже, как 
опытно-промышленное произ- 
водство Волжского автозаво- 
да наладило выпуск модифи- 
каций на их базе. Одна из них 
- пожарный ВАЗ-21 31, Это 
штабной автомобиль, предна- 
значенный для координации 
действий расчетов во время 
борьбы с огнем. Машина обо- 
рудована фарой-искателем, 
проблесковыми маяками и си- 
реной. Но основные переделки 
коснулись внутреннего про- 
странства. В салоне 
установлена радио- 
станция, а в багажни- 
ке выдвижная пло- 
щадка, на которой 
компактно уложено 
пожарное снаряже- 
ние: каски, несгорае- 
мые костюмы, пере- 


Этот "Роэенбоуэр" состоит на воору* 
женин Центрсільиого оворийно’спаса- 
тельного отряда МЧС России. 


ЗИЛ^АРОбІ "Синяя птица" (6x6/ дяи* 
гатель ЗИЛ* 130) создан для поиска 
космических экипажей. Плаяоет со 
скоростью 8 км/ч, мореходность до 3 
баллов. Экипаж - водитель, штур* 
мои'родист и командир. 


На выставке "Средства спа- 
сения-95" внимание специалистов 
привлек автомобиль фирмы "Ро- 
зенбауэр" (Австрия) на шасси 
"Мерседеса" для спасательных 
работ при дорожных авариях. В 
10 аппаратных отсеках, на кры- 
ше и в подъемном контейнере - 
средства оказания первой помо- 
щи, инструменты для раздвигания 
и резки железобетонных и метал- 
лических конструкций, пневмо- 
домкраты для подъема грузов до 
70 тонн, приборы аварийной сиг- 
нализации и освещения, многое 
другое. Автомобиль незаменим 
также при ликвидации последст- 
вий землетрясений, техногенных и 
химических катастроф. 

На выставке отмечен всплеск 
активности отечественных фирм 
(среди экспонентов их было в два 
раза больше, чем в прошлом го- 
ду). Очевидно, помог Закон об 
аварийно-спасательных формиро- 
ваниях, предоставляющий льготы 
производителям спецтехники. Если 
в прошлом году зарубежные про- 
изводители аварийно-спасательно- 
го оборудования господствовали 
на нашем рынке, то ныне наиболь- 
ший интерес вызвали уже россий- 
ские фирмы "Эконт", "Спрут" и 
другие, чей инструмент по некото- 
рым параметрам даже превосхо- 
дит импортные аналоги. 


носные радиостанции. Кроме вы- 
соких темпов проектирования и 
внедрения специализированных 
модификаций, выгодно отличаю- 
щих опытное производство от 
главного конвейера, все работы 


ведутся в тесном сотрудничестве 
с заказчиком. И если вам пона- 
добился автомобиль для каких- 
нибудь специфических целей - 
может, подойдет дооборудован- 
ноя длинная "Нива"? 
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Фирма "Лада кар Романия", 
недавно приступившая к 
торговле автомобилями "Лада" 
в Румынии, намерена ежегодно 
продавать до 40 тыс. 
этих машин. 


Финансово-промышленная 
корпорация "Кедр-М" открыла 
в Москве на МКАД новый 
автозаправочный комплекс. 
АЗС "Кедр" построена в 
рамках программы, 
разработанной 
Правительством Москвы. По 
ней столица получит в 1996 
году около 200 частных АЗС. 


За первую половину 1995 года 
ВАЗ выпустил 292466 
автомобилей вместо 320900 
по плану. 


ВАЗ планирует комплектовать 
свои автомобили специальным 
герметизирующим средством. 
Залив его в полость шины, 
можно не бояться проколов. 
Однако герметик 
не предохранит от порезов 
боковины шины 
и при повреждении 
обода колеса. 


"НИССАН" - ПЕРЕДОВИК СОРЕВНОВАНИЯ 


Соперники у него серьезные: "Тойота", "Хонда", "Маз- 
да", "Мицубиси". Но "Ниссан" сумел обойти их как на внут- 
реннем рынке, так и в Европе. В Японии он стал лидером, 
продав за первые полгода (январь-июль 1 995-го) 582 1 28 
автомобилей, что соответствует 22% общих продаж. В срав- 
нении с тем же периодом 1 994-го сбыт "ниссанов" вырос на 
1 0,9%. Что касается Европы, здесь с января по июнь 1 995-го 
продано 227 103 машины, в том числе 34 997 грузовых, од- 
нако доля рынка куда скромнее, чем на родине, - 3,2%. "Ниссан-Микра" (1 л - 55 л. с. или 
Столько же "места" принадлежит фирме на крупнейшем в Ев- ЬЗ л - 75 л. с.) пользуется успехом 
ропе рынке ФРГ: только в июне 1995-го продано 10 588 У жителей (особенно жительниц) ев- 
"ниссанов" против 7411 машин "Мазда" и 6359 "тойот" (в ропеиских городов. 
сулАме сбыт импортных авто из Японии составил около 1 2% 

продаж на немецком рынке). Наибольший успех в Германии имеют "Микра", модернизированная 
"Примера" и новейшая "Максима-ОХ" (см, ЗР, 1995, М® 9). Ожидают, что выход на рынок новой 
модели "Алмера" укрепит позицию "Ниссана" как ведущего среди японских экспортеров в Европе. 


ИВЕКО С УКРАИНЫ 


В августе 1995 года под- 
писано соглашение о создании 
совместного предприятия 
КрАЗом и ИВЕКО. 

По словам Генерального 
представителя ИВЕКО в СНГ 
Альфредо д' Эррико, но Ук- 
раине планируется выпускать 
автомобили типа "Турбо-Дей- 
ли", 5 тыс. шт. ежегодно. По- 
началу комплектующие будут 
поставлять из Европы. В 
дальнейшем КрАЗ планирует 
оснащать машины узлами и 
агрегатами собственного 
производства. 


ТАКСИ по-шилиппински 


" обычный автобус вроде "Икаруса" или ЛАЗо но Фи- 

липпинох не встретишь: пассажиров здесь перевозят... 
джипы образца 40-х годов, многие из которых достались 
в наследство от американской армии. Они - универсоль- 
^ ный заменитель и маршрутного такси, и автобуса. Вдоль 
крытого кузова - две лавочки человек но пятнадцать. Но 
і в часы пик это число возрастает кок минимум вдвое, при- 

- чем "пассажиры" располагаются и но подножках, и но 

г крыше автомобиля. Полиция но такое нарушение смотрит 
Ѵ- о сквозь пальцы, но в случае аварии штрафует виновника 
сотню долларов, независимо от тяжести последствий. 
Плота 30 проезд небольшая - всего 1,5 песо за километр 
. ТмЗйГ 1 ® '** , ' (25 песо ровны одному доллару США), бензин стоит око- 

'■ " Ііі ^ІВда \ ло 30 центов за литр. 

’ •' Джипы - предмет гордости владельцев. Но каждом, 

дкіуваЦ помимо цветистого названия вроде "Прекросноя роза 

Девы Мории", "Парящий ангел" и т. п., сзади красуется 
— 1 какое-нибудь изречение; например, "Господи, спасибо, 

что я еще жив". 

Джипы украшают в меру фантазии и толщины кошелька владельца. Пестрая раскраска объясняется не 
только национальными особенностями, но и желанием привлечь пассажиров. Похоже, что строят их здесь толь- 
ко из нержавейки; окрашенные экземпляры очень редки. Все "такси" - местного производства. 


СВЯЗЬ - 

МЕДИЦИНСКИМ 

АВТОМОБИАЯМ 


Автомобили реониАло- 
ции Московского Центра 
экстренной медицинской 
помощи теперь оснащены 
СОТ 06 ЫАЛИ родиотелефоно- 
А»и сети "Би-Лойн". Пять те- 
эв, один из которых 
Ьилейный, пятнадцатиты- 
сячный, переданы владель- 
цем сети - АО "Вымпел- 
ком" безвозмездно. По-ви- 
домому, "Би-Лойн" - наи- 
более динамично растущая 
из трех московских сетей. 
Под тем же товарным зна- 
ком работают компании- 
операторы в Новосибир- 
ске, СоААоре, Санкт-Петер- 
бурге, Челябинске, Ол«:ке, 
Белгороде, Иркутске, Крас- 
ноярске, Уфе, Екатерин- 
бурге, Владивостоке и Юж- 
но-Сахалинске. 

Сотовая связь, кок 
убедились журналисты "За 
рулем", - одно из самых 
удобных для псмьзовония в 
автомобиле. Поэтому ей бу- 
дет посвящено статья в од- 
ном из ближайших номеров. 


Запорожский и Луцкий автозаводы едва не погибли под бременем 
налогов, заставлявших все выше поднидлоть цену "товрий" и ЛуАЗов. Вялый 
сбыт не приносил денежных средств для расчетов с постовщикоми, 
кредиторами и т. д. Спасая национальных производителей легковых 
автомобилей. Верховный Совет Украины освободил их от уплаты налога но 
добавленную стоилюсть и акцизного сбора. Это позволило им резко снизить 
цены в укртинских карбованцах (ток, ЗАЗ-1 102 подешевел в полтора роза). 
Спрос, естественно, оживился, тысячи нереализованных автомобилей мигом 
распродали. Но говорить о спасении рано: беспрецедентные для Украины 
льготы были доны "АвтоЗАЗу" и ЛуАЗу лишь до ноября. 


За первое полугодие 1995 года 
в столице России похищено и 
угнано 631 9 автомобилей. 

Из них более 60% - машины 
отечественного производства. 
Чаще всего угоняют "волги" 
ГАЗ-31029, ВАЗ-2109 и новые 
модификации "Нивы". 

Цвета "наибольшего риска" - 
"мокрый асфальт^', белый и 
бежевый. Из иномарок чаще 
всего пропадают "мерседесы", 
ВМВ и "Джип-Гран Чероки". 


ПОБИТ панамериканский рекорд 


Через всю Америку - от сомой 
северной точки континента до край- 
него юга - 30 20 дней, 1 1 часов и 55 
минут прошел серийный автомобиль 
"Ауди-А4-кваттро", которым управ- 
ляли Г. Плоттнер и Н. Пёхмонн. Дли- 
на маршрута 23 298 км, о пролегал 


он через горы и равнины: от отметки 
86 м ниже уровня моря до 41 20 - 
выше. Максимальная температура 
воздуха было в Мексике (+48‘’С в те- 
ни), минимальная (-9°С) - но Огнен- 
ной Земле. Средний расход топлива у 
полноприводной машины оказался, 
если учесть трудные условия, не 
очень высок - 1 1 ,5 л/ 1 00 км. 

Интересно, что предыдущий ре- 
корд но этом маршруте был установ- 
лен на американском пикапе-вседо- 
рожнике "Джи-Эм-Си-Сьерро- 
к3500" - машине, которую не назо- 
вешь легковой. "Ауди" прошла мар- 
шрут почти но три с половиной дня 
быстрее. 


СПАСЕНИЕ ИАИ ПЕРЕДЫШКА? 




"Минимальный" автомобиль модернизированного семейства -51-280 стоит 
более 110 000 немецких морок. 


РОДСТЕР СО СТЕКЛЯННОЙ КРЫШЕЙ 

"Мерседес-51" подвергся серьезной модернизации. Полностью пе- 
ределаны бамперы, установлены другие пластиковые накладки на боко- 
винах и порогах. Указатели поворота теперь модные - с белым стеклом. 
Косметическим изменениям подверглись решетка радиатора, задние фо- 
нари и, разумеется, внутреннее убранство салона - дверные панели, 
руль и сиденья. Помимо передних подушек безопасности для водителя и 
пассажира, теперь в стандартной комплектации и боковые, расположен- 
ные в дверях. Однако главная новинка - стеклянная крыша для установ- 
ки в холодное вредля: она дает ощущение свободы и простора, хотя про- 
пускает всего 15% солнечного света. Правда, за нее придется платить 
дополнительно, а вот алюминиевая крыша входит в цену машины. 

Не обошлось и без технических новинок: это новые коробки передач 
(см. ЗР, 1 995, На 9), газоразрядные ксеноновые фары с автоматическим 
регулированием яркости, электронная система стабилизации (Е5Р), пре- 
дотвращающая занос автомобиля в повороте. Наконец, ограничитель 
скорости, поддерживающий ее на уровне 30 км/ч для езды в жилых зо- 
нах. Он включается автоматически, когда скорость падает ниже 34 км/ч. 
Результатом модернизации системы управления двигателем, новой короб- 
ки передач для 1 2- и 8-цилиндровых моделей стало снижение расхода то- 
плива соответственно на 1 0 и 1 0,5%. Восьмицилиндровые моторы теперь 
оснащают индивидуальными катушками зажигания на каждый цилиндр и 
модернизированным газораспределительным механизмом. 


В городе Котка прошел слет 
финских владельцев 
.мотоциклов "Урал" и "Днепр". 
Общество любителей этих 
машин объединяет в 
Финляндии более 250 человек. 


Фирма "Петербург-КамАЗ" 
намерена выпустить на улицы 
Северной Пальмиры 1000 
автобусов, оснащенных 
газовой топливной 
аппаратурой. 


Международная выставка 
"ТрансРоссия-96" состоится і 
Москве в апреле будущего 
года на территории ВВЦ 
(бывш. ВДНХ). Экспозицию 
организует фирма ІТЕ при 
поддержке Минтранса и 
Министерства путей 
сообщения РФ. 


Работники 12-го отдела ГАИ 
Москвы, работающие в особо 
неблагоприятных 
экологических условиях 
(Садовое кольцо), будут 
получать за вредность молоко. 


Премьер Правительства РФ 
В. Черномырдин 
подписал постановление 
о лицензировании розничной 
торговли грузовыми 
автомобиля.ми, 
автобусами и 

специальными транспортными 
средствами. 

Лицензия выдается не менее 
чем на три года и 
не подлежит передаче другим 
физическим и 
юридическим лицам. 


почти 

ГАРАНТИРОВАННАЯ 

БЕЗОПАСНОСТЬ 

Две фирмы - ТОО "Безо- 
пасность бизнеса и личности" и 
РНИИ космического приборо- 
строения разработали новую 
систему для обнаружения и оп- 
ределения местонахождения уг- 
нанных транспортных средств. 

В случае вскрытия кабины, 
багажника или капота на диспет- 
черский пульт поступает сигнал 
тревоги с указанием регистраци- 
онного номера машины, класси- 
фикации тревоги, времени и мес- 
тонахождения автомобиля. Если 
автомобиль движется, то сигнал 
повторяется каждые 1 0 секунд с 
обновлением координат. На дис- 
петчерском мониторе высвечива- 
ется точка нахождения машины 
по карте местности и траектория 
ее движения. Эти данные пере- 
даются ближайшим постам ГАИ. 

Оборудование включает в 
себя навигационный приемник, 
антенну, передатчик цифровых 
сигналов (также с антенной), ре- 
зервную батарею питания и не- 
сколько датчиков. Система в со- 
стоянии обслуживать до 10 тыс. 
автомобилей, причем одновремен- 
но отслеживает до сотни машин. 
Радиус ее действия - 30 км, точ- 
ность определения скорости авто- 
мобиля - до 0,1 м/с, а его место- 
нахождения - 3-5 м. Диспетчер 
получает сигнал через 3 секунды 
после покушения на машину. 


МАИ ДАЯ СИБИРИ 

РАО "Газпром" купило боль- 
шую партию немецких грузовиков 
МАН из 200 машин. Они рассчи- 
таны на работу в суровых клима- 
тических условиях - при морозе до 
50°С. Кабина утеплена, аккумуля- 
торы повышенной емкости (2x1 80 
А ч), машина оснащена предпуско- 
вым подогревателем, отапливае- 
мым топливным фильтром, шланга- 
ми и уплотнениями из морозостой- 
кой резины, рессорами заднего 
моста из хладостойкой стали и т. п. 

На фото - самосвал МАН- 


36.372 ОРАК. Двигатель - ди- 
зельный с непосредственным 
впрыском, турбонаддувом и про- 
межуточным охладителем, рабо- 
чим объемом 1 1 967 см^, мощно- 
стью 370 л. с. /272 кВт при 2000 
об/мин и максимальным крутя- 
щим моментом 1520 Н м при 
1 300 об/мин. По токсичности он 
соответствует нормам "Евро-1". 
Сцепление - однодисковое, 16 
передач переднего хода, 2 - зад- 
него. Полная масса - 33 500 кг, 
грузоподъемность - 23 400 кг. 
объем кузова - 1 1 м^, можно пе- 
ревезти до 1 3 м^ сыпучего груза. 



ВЕЧНО ЮНЫЕ "ТОЙОТЫ" 

Юркие микроавтобусы и фургоны 'Тойота-Хай-Эйс" в пос- 
ледние годы заняли в крупных городах России место "рафиков" 
из Латвии и чешских "авиа". Очевидно, вскоре россияне позна- 
коАлятся с новым поколением машин, представленным недавно 
во Франкфуртском салоне. Кстати, "трудовой стаж" этого се- 
мейства приближается к 30 годам. 

Машина основательно переработана: двигатель, распола- 
гавшийся над передней осью, теперь смещен вперед. Увеличе- 
ны полезная длина и объем кузова, водитель и его сосед справа 
удобно устроились позади колес (а не над ними, как раньше). 
Сохранен привод на задние колеса, подвеска которых сделана 
независимой. Приняты серьезные меры к повышению безопас- 
ности: машины оборудуют двумя надувными подушками, ремня- 
ми с автоматическим подтягиванием, АБС; все сиденья автобу- 
сов оснащены подголовниками. 

Новые транспортеры и микроавтобусы комплектуют тремя 
разновидностями двигателей: бензиновым с регулируемым нейт- 
рализатором (115 л. С./85 кВт) и дизельным - без наддува (79 
л. с. /58 кВт) или с турбонаддувом (90 л. с./56 кВт). Рабочий 
объем у всех одинаковый - 2,4 л. 
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"МЕРСЕДЕС-БЕНЦ" ОБУСТРАИВАЕТСЯ 


В Москве открылся центральный склад за- 
пасных частей и учебный центр АОЗТ "Мерсе- 
дес-Бенц Автомобили". Реконструкция здания по- 
лезной площадью свыше 3500 и его оснаще- 
ние обошлись в более чем 4 млн. марок. Теперь у 
владельцев легковых и грузовых автомобилей 
марки "Мерседес-Бенц", а их сегодня на россий- 
ских дорогах около 70 тысяч, не будет проблем с 
поиском запчастей. На центральном складе, свя- 
занном с несколькими десятками дилерских цент- 
ров по продаже и обслуживанию автомобилей 
этой марки, может храниться свыше 30 тыс. на- 
именований деталей, А если вдруг не найдется 
какой-либо особой детали для машины редкой 
модели - ее тут же закажут по прямому проводу 
с центрального склада запчастей в Германии. 

Кроме этого, здесь есть и учебный центр по 
подготовке технических специалистов, продавцов 



дилерских фирм и других шупных клиентов ком- 
обуч 


пании. Он рассчитан на обучение около 540 че- 
ловек в год. Центр поможет повысить квалифика- 
цию российских специалистов, занятых эксплуата- 
цией и ремонтом автомобилей "Мерседес-Бенц". 


АЕГЕНДА "ПОРШЕ" БУДЕТ ЖИТЬ 


Автомобили шестидесятых годов сегодня 
притягивают внимание многих автомобилистов. 
Так непохожи они на современные дорожные 
крейсеры - тяжелые, набитые шумоизоляцией и 
электроникой, обложившие водителя и пассажи- 
ров каркасом безопасности и подушками. Иное 
дело гоночный "Порше-К5К-718-Спайдер"; легкий 
кузов, мощный двигатель, минимум комфорта, но 
максимум удовольствия от динамичной езды. 

Вернуть жизнь легенде решила фирлю 'Турбо 



Действующие в Москве льготы 
для проезда 

в общественном транспорте 
распространены 
и на маршрутное такси. 
Бесп-\атное место 
расположено рядом 
с водителем. 


МЕЖДУ ГОНОЧНЫМ и СПОРТИВНЫМ 

Немецкая фирма "АЦ Шнитцер" давно известна тюнинговыми версиями автомоби- 


лей БМВ. Однако при подготовке к автосалону ИАА-95 во ТЪанкфурте-на-Майне она 
явно решила превзойти самое себя. Для этого был выбран необычный способ - части го- 


Р* 

і<( 


ночного автомобиля группы А для 24-часовых кольцевых гонок установили в стандарт- 
ный кузов БМВ-МЗ. Несколько дефорсировали гоночный двигатель и привели все систе- 
мы в соответствие с требованиями к дорожным автомобилям. Эта версия называется 
"Шнитцер-С15-2". Передний спойлер, объединенный с бампером, оснащен специальным 
воздуховодом, чтобы создать динамический наддув двигателя набегающим потоком воз- 
духа. Капот, передние и задние крылья, пороги, задний спойлер (с электрической регули- 
ровкой!) и даже крышка багажника изготовлены из сверхлегкого и прочного кевлароуг- 
лепластика. Машина легче серийного БМВ-МЗ на 1 35 кг. Задний бампер из того же моте- 
іиала - с направляющим аппаратом, создающим дополнительную прижимающую силу, 
олеса обуты в шины "Йокогама-А-ООВ-Р" 255/352К18 спереди и 285/302К18 сзади. 
На месте заднего сиденья - легкий ковер, при- 
крывающий "железк/' кузова. 

Двигатель развивает мощность 350 л. 

С./257 кВт при 7800 об/мин и крутящий мо- 
мент 355 Н м при 4400 об/мин. Максималь- 
ная скорость - 288 км/ ч и разгон с места до 
100 км/ч - за 5,1 с. Автомобиль способен 
проходить повороты с ускорением, значи- 
тельно большим 1д. Стоит он вполне на 
уровне гоночных автомобилей - 225 000 
немецких марок: в 2,5 раза дороже БМВ- 
МЗ, или примерно как "Феррари-Р355". 



моторе абгастехник"^Она_оделала 'ТМ-Спайдед" - реп- 
_ „ оЬог 
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ликар модели К5К-71 8. Под пластиковой оЬолочкой 
"старого" автомобиля скрывается укороченная плат- 
форма "Фольксвагена-Жука" и двигатель /ликроавто- 
буса 'Транспортер" той же фирмы - двухлитровая оп- 
позитная "четверка" мощностью 136 л. с./ 100 кВт, с 
двудля двойными карбюраторами "Вебер" и спортивной 
выпускной системой. 600-килогра/лмовый 'ТМ-Спай- 
дер" "стреляет" с меаа, как из пушки, - 5,4 с до 1 00 
км/ч. Для тех, кому таких ощущений недостаточно, 
есть "наддувный" вариант в 1 50 л. с./1 1 0 кВт - с ним 
первую сотню можно достичь менее чем за 5 секунд! 
Стоят машины не слишком дешево - 45 и 55 тысяч не- 
мецких марок соответственно, но для тех, кто хочет по- 
чувствовать истинный дух "Порше", это не преграда. 


ГАЗ заключил контракт на 
сумму 75 м\н. долларов на 
поставку в Венгрию своих 
грузовиков, оснащенных 
4-иилиндровым дизелем 
с турбонаддувом. 






Президент России отправил на 
доработку "Закон РФ о 
безопасности движения^, 
прошедший до этого 
несколько безрезультатных 
обсуждений в парламенте. 


I АВТОПАРТИЯМИ - ПО БЕЗДОРОЖЬЮ И РАЗГИАЬДЯЙСТВУ? 


В седьмом номере 
"За рулем" мы рассказа- 
ли о создании Объеди- 
ненной партии автомото- 
любителей (ОПА). Однов- 
ременно в предвыборный 
марафон отправились и 
другие соискатели депу- 
татских мандатов - Рос- 
сийская партия автомо- 
билистов (РПА) со своими 
уставом, программой, 
круглой печатью и Цент- 
ральным советом под ру- 
ководством трех сопред- 
седателей: президента 
АО "Авторесурс" Г. Гу- 
бернаторова, председа- 
теля ЦС ВДОАМ Д. Дуд- 


нева и председателя ЦК 
профсоюза работников 
автотранспорта и дорож- 
ного хозяйства В. Мохна- 
чева. Исполком РПА воз- 
главляет бывший брига- 
дир иркутских водителей, 
ныне депутат Госдумы 
Г. Алексеев. 

Как и в обнародо- 
ванном ранее манифесте 
ОПА, "идеологи" РПА су- 
лят защиту прав и свобод 
- и общечеловеческих, и 
конкретных автолюби- 
тельских. Естественно, 
"кратчайший путь к дос- 
тижению поставленных 
целей - непосредствен- 


ное участие... в органах 
государственной власти". 

По мнению руково- 
дителей РПА, 53 регио- 
нальных отделения по 
всей России в состоянии 
привлечь в партийные ря- 
ды около 60 миллионов 
человек. Во всяком с.^ае, 
РПА на будущих вы&зрах 
рассчитывает получить по 
федеральным спискам 1 6 
мест в парламенте . 

Простым автомоби- 
листам остается наде- 
яться, что хоть одна из 
партий, декларирующих 
права и свободы, их не 
забудет... 



В МОТЕАЕ - 
НЕ НА УАИЦЕ 

На федеральной до- 
роге номер 7 Москва- 
Урал открылся еще один 
мотель. Расположенный в 
375 километрах от Моск- 
вы, комплекс своим появ- 
лением показывает, что о 
водителях помнят не 
только рэкетиры. Первый 
в Нижегородской области 
мотель, возведенный 
фирмой "НИКА", включа- 
ет в себя гостиницу на 65 
мест, станцию техобслу- 
живания, открытые охра- 
няемые стоянки для гру- 
зовых и легковых авто- 
мобилей, кафе-экспресс, 
ресторан. 


Павловский автобусный завод 
приобрел для испытаний два 
двигателя ИВЕКО. Испытания - 
часть подготовки к созданию 
совместного предприятия по 
производству автобусов. 


За первое полугодие 1995 года 
более 1500 москвичей 
инвалидов войны бесп.латно 
получили автомобиль 'Таврия". 











работай другой вариант 'автомобиля с 
двигателем “Катерпиллер САТ 3054" - 
четырехцилиндровым дизелем объе- 
мом 3990 см3, с турбонаддувом и про- 
межуточным охлаждением. 

Для трансмиссии новой машины 
пришлось разработать заново задний 
мост и изменить передаточные числа пя- 
тиступенчатой коробки передач ЗИЛ-1 30. 

Улучшенные динамические каче- 
ства автомобиля потребовали оснастить 
его передними дисковыми тормозами 
собственной разработки. Привод тормо- 
зов - гидравлический с пневмоусилени- 
ем. По компоновочным соображениям 
этот узел расположен поперек моторно- 
го отсека. Усилители в рулевом управ- 
лении и тормозах облегчают работу во- 
дителя в городских условиях, для кото- 
рых характерны частые торможения и 
маневрирование. 

Рама изготовлена из гнутого 


Техника 


Даже поверхностный взгляд на ав- 
томобили, бегущие по дорогам России, об- 
наруживает, что за всем многообразием 
грузовиков - фургонов и самосвалов, 
платформ и цистерн, панелевозов и авто- 
кранов - кроется весьма ограниченный 
набор шасси. 6 подавляющем большинст- 
ве это ЗИЛы, КамАЗы, ГАЗы - грузовики 
среднего класса грузоподъемностью от 3 
до 10 тонн и совсем немного малотоннаж- 
ных УАЗов грузоподъемностью до 0,8 
тонны и “газелей” - до 1 ,5 т. Картина эта - 
наследие периода госзаказа, когда зада- 
чей автомобилестроения было обеспече- 
ние грузовым транспортом “гигантов ин- 
дустрии” - грузи как можно больше и вези 
как можно дальше. Модели грузовиков 
50-80-х годов создавались универсальны- 
ми. то есть пригодными к работе в сель- 
ской местности, в армии, на дорогах всех 
типов. Автомобили для внутригородских 
перевозок небольших партий грузов в 2-3 
тонны не выпускались вовсе. 

Этот пробел в грузоподъемности и 
назначении призван заполнить новый 
городской малотоннажный автомобиль 
ЗИЛ-5301 . Шасси автомобиля создано 
для работы в городских условиях и при- 
звано также стать основой для целой 
гаммы специальных и технологических 
автомобилей городского хозяйства. 

Такие автомобили весьма популяр- 
ны в мире. Их производят компании 
ИВЕКО, “Рено", “Мерседес-Бенц” и дру- 
гие. Именно грузоподъемность 2-3 тон- 
ны наилучшим образом устраивает ча- 
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стных и государственных перевозчиков, 
работающих в крупных промышленных 
центрах, то есть обслуживающих мага- 
зины и рестораны, детские сады и шко- 
лы, поликлиники и больницы. Кроме то- 
го, многие некрупные предприниматели 
хотели бы иметь собственный неболь- 
шой грузовик, неприхотливый в обслу- 
живании и всегда “под рукой", как лич- 
ный легковой автомобиль. 

Обладая необходимым запасом 
прочности несущей системы и ходовой 
части, эти машины могут нести разнооб- 
разное оборудование для городских 
служб и сервиса, заменяя громоздкие и 
тяжелые “полноразмерные” грузовики. 
Легкое шасси с дизельным двигателем 
и небольшими 16- дюймовыми колесами 
обеспечивает хорошую маневренность 
благодаря большим углам поворота ко- 
лес, низкую погрузочную высоту и высо- 
кие эксплуатационные показатели - ма- 
лый расход топлива, хорошую устойчи- 
вость и разгонную динамику. 

Именно над такой машиной рабо- 
тали в последнее время конструкторы 
ЗИЛа. С первым ее вариантом ЗИЛ- 
53012, собранным на основе агрегатов 
“Мерседеса", читатели уже знакомы (ЗР, 
1994, № 8). Опыт эксплуатации показал, 
что параметры грузовика хорошо отве- 
чают требованиям к городскому развоз- 
ному автомобилю, а муниципальные 
службы увидели в нем шасси для специ- 
альных и технологических автомобилей. 
Только высокая цена стала серьезным 



препятствием для широкого российского 
потребителя. Поэтому был разработан 
вариант ЗИЛ-5301 на собственных, а 
также выпускаемых в СНГ агрегатах, 
который мы представляем сегодня. 

Конструкторы автомобиля, макси- 
мальная грузоподъемность которого 3 т, 
решали две основные задачи - создание 
современного грузового автомобиля для 
города и максимальное снижение его 
стоимости, что должно сделать его дос- 
тупным основным российским потреби- 
телям. Разработка велась с 
учетом реальных финансовых 
и производственных возмож- 
ностей АМО “ЗИЛ". 

После тщательного ана- 
лиза и опробования на образцах 
выбрали узлы и агрегаты, хоро- 
шо зарекомендовавшие себя на 
других моделях ЗИЛ из действую- 
щего производства: это кабина, ру- 
левой механизм со встроенным гид- 
роусилителем, тормозная аппарату- 
ра, коробка передач и др. Кроме со- 
кращения издержек на создание конст- 
рукции и освоение производства, такое 
решение позволило заложить должный 
уровень надежности и существенно 
приблизить начало серийного выпуска. 
Способствовало этому также решение 
применить дизель Д-245.10 Минского 
моторного завода рабочим объемом 
4750 см3 с турбонаддувом. Со време- 
нем ЗИЛ рассчитывает освоить произ- 
водство подобного мотора, а пока про- 


швеллера постоянного сечения и труб- 
чатых поперечин, что позволяет легко 
создавать модификации с различной ко- 
лесной базой. Кроме стандартной - 
3650 мм, для модификаций выбраны ба- 
зы 3250 и 4250 мм. 

Подвеска по традиционной для 
грузовиков схеме - зависимая, на полу- 
эллиптических рессорах, которые кре- 
пятся к раме через резиновые втулки и 


В кабине ЗИЛ-5301 легко могут раз- 
меститься помимо водителя еще 
двое пассажиров. Рулевая колонка 
регулируется по углу наклона. 


Пневматический усилитель тормо- 
зов расположен поперек (!) мотор- 
ного отсека. 



1 



г абаритные размеры ЗИЛ-5301 . 

сайлент-блоки, - оснащена телескопи- 
ческими амортизаторами и стабилизато- 
рами поперечной устойчивости не толь- 
ко спереди, но и сзади. 

Оригинальна и общая компоновка 
автомобиля, выполненная по так назы- 
ваемой полукапотной схеме. Она объе- 
диняет в себе достоинства капотной и 
бескапотной компоновок: легкий доступ 


для разворота на 180 градусов потребу- 
ет на 3 метра меньше места, чем рас- 
пространенный ГАЗ-3307. 

Для выполнения международных 
требований по безопасности конструк- 
ции предусмотрены задний противопод- 


ной техники выполнена компоновка, ко- 
нечноэлементным методом проведены 
расчет и оптимизация несущей системы 
автомобиля, разработаны поверхности 
оперения и бампера. 

Ожидается, что основными покупа- 
телями нового ЗИЛа станут не только го- 
сударственные предприятия, но и част- 
ные владельцы, тем более что отпускная 



катный брус и боковое ограждение. 

Художественно-конструкторская 
разработка является оригинальной. Ав- 
томобиль имеет современный запоми- 
нающийся облик и сохраняет традици- 
онные черты грузовиков ЗИЛ, он хоро- 
шо вписался в городскую среду. Призна- 
нием мастерства наших дизайнеров ста- 
ло второе место машины среди коммер- 
ческих моделей на 1-м Московском ме- 
ждународном автосалоне 1993 года. 
Это весьма высокая оценка, учитывая, 
что первое место занял немецкий авто- 
бус класса “люкс” “Неоплан-Мегалайнер” 
- машина далеко не массовая. 

Средства автоматизированного 
проектирования применялись на всех 
стадиях работы. С помощью компьютер- 


дизель Д-245.10 не занимает много 
места под капотом. 


цена шасси с двигателем Минского заво- 
да не превысит 1 1 000 долларов США. 

Стабильный сбыт грузовика можно 
обеспечить, только предложив потребите- 
лю, а также предприятиям, занимающимся 
дооборудованием автомобилей, необходи- 
мые им комплектации и модификации. 
Кроме традиционно выпускаемых модифи- 
каций (шасси под комплектацию с разшч- 
ными колесными базами и бортового авто- 
мобиля с тентом), АМО “ЗИЛ” предлагает 
автомобиль, оборудованный изотермиче- 
ским кузовом, фургоном общего назначе- 
ния, шасси с кабиной повышенной пасса- 
жировместимости, производство которых 
уже начато, а выйти на полную программу 
намечено в первой половине 1 996 года. 

Параллельно ведем работы с заво- 


к двигателю и простоту конструкции с 
возможностью увеличить длину грузо- 
вой платформы. Двигатель почти цели- 
ком уместился под капотом, а кабина от 
ЗИЛ-4331 для водителя и двух пассажи- 
ров накрывает собой сцепление и ко- 
робку передач. Благодаря этому авто- 
мобиль получился на полметра короче 
ЗИЛ-1 30, но имеет грузовую платформу 
такой же длины. Колеса небольшого 
диаметра с шинами 225/75Р116С обеспе- 
чивают низкое расположение центра 
тяжести и малую погрузочную высоту - 
на 455 мм ниже, чем у “ІЗО-го”. Невелик 
и радиус поворота - 6,8 м. ЗИЛ-5301 







1 - шасси; 2 - бортовой грузовик; 3 - 
рефрижератор; 4 - фургон; 5 - каби- 
на увеличенной вместимости; 6 - 
банковский бронеавтомобиль; 7 - 
двойная кабина; 8 - скорая помощь; 
9 - аэродромный трап. 


дами-изготовителями спецавтотехники и 
оборудования над созданием следующих 
модификаций: автомобиль-рефрижера- 
тор, самосвал, автоцистерна, реанимо- 
биль, автобус на 16-22 пассажира, по- 
жарный автомобиль, инкассаторский ав- 
томобиль на 1 ,5-2 т ценного груза с защи- 
той от огнестрельного оружия, автолавка, 
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технологические машины для аэропортов. 

Большой интерес к автомобилю 
проявляют жители села: им привычен и 
понятен тракторный дизель. Для них 
сейчас работаем над полноприводной 
модификацией. 

Чем же выгоден автомобиль ЗИЛ- 
5301 для потребителя? Сможет ли он 
конкурировать в России с импортируе- 
мыми автомобилями? 

Во-первых, даже с импортным 
двигателем автомобиль существенно 
дешевле своего зарубежного аналога. 

Во-вторых, автомобили марки “ЗИЛ" 
известны в России как надежные и проч- 
ные. ЗИЛ-5301 разработан и доведен для 
российских дорог и условий эксплуатации. 
Ресурс автомобиля до первого капиталь- 
ного ремонта составляет 300 тыс. км. У 
потребителя не будет проблем с сервисом 
и запасными частями, учитывая возмож- 
ности сервисной сети АМО “ЗИЛ”, 

В-третьих, шасси автомобиля как 
основа различных технологических и 
специальных автомобилей отвечает 
требованиям по оптимальной грузо- 
подъемности и легко приспосабливает- 
ся под различное оборудование. 

“Зиловский" малотоннажник все 
чаще встречается на дорогах. Есть по- 
ложительные отзывы первых покупате- 
лей, которые позволяют надеяться, что 
ЗИЛ-5301 станет преемником популяр- 
ного ЗИЛ-1 30. 

А. ГОРЧАКОВ, 
зам. главного конструктора 
АМО “ЗИЛ” 


Техническая характеристика 

(для модификации 

с двигателем Д-245.10) 

Общие данные. Масса перевози- 
мого груза - 2500-3000 кг; максималь- 
ная скорость - 95 км/ч; время разгона 
до 60 км/ч - 29 с; контрольный расход 
топлива; при движении со скоростью 
60 км/ч, на горизонтальном прямом 
участке сухого асфальтированного 
шоссе - 14 л/100 км; в городском цикле 
- 17,9 л/100 км. Двигатель; тип - ди- 
зель с турбонаддувом; количество ци- 
линдров - 4; модель - Д-245.10; рабо- 
чий объем - 4750 см^; мощность - 77 
кВт/105 л. с. при 2200 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 384 Н-м 
при 1400 об/мин. Дизель “Катерпиллер 
САТ3054”: рабочий объем - 3990 см^, 
мощность - 101 кВт/137 л, с. при 2600 
об/мин, максимальный крутящий мо- 
мент - 445 Н-м при 1400 об/мин. Пере- 
даточные числа коробки передач: I - 
6,45; 11-3,56; 111-1,98; IV - 1,275; V- 
1,00; 3. X, - 6,15. Передаточное число 
главной передачи - 3,273. Колеса - 
6.53x1 6Н2. Шины - 225/7513160, 
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По заложенной в совет- 
ские времена традиции мы 
частенько умудряемся по- 
пасть с географией в какую- 
нибудь историю. К примеру, в 
городе Набережные Челны 
(бывший Брежнев), стояицем 
на берегу Камы, делают авто- 
мобиль с названием “Ока". 
Будучи знаком с его судьбой 
не понаслышке, утверждаю - 
хорошо, что на Каме. Потому 
что у семи нянек, как извест- 
но. дитя без глазу. 

Нынешний год можно счи- 
тать поворотным в судьбе 
"Оки". Не в том смысле, что 
реку удалось-таки направить 
орошать среднеазиатские пус- 
тыни. а потому, что "Ока" как 
автомобильная марка не ис- 
чезнет. подобно той же реке в 
пустыне. Что дает основания 
для такой уверенности? 

Прежде всего то. что ВАЗ. 
как и обещал, свернул собст- 
венное производство "Оки", 
поставив точку на этом эконо- 
мическом абсурде, приносив- 
шем заводу убытки и пробле- 


мы. Проявление здравого 
смысла и выполнение обещан- 
ного - уже добрый знак. 

Закончились странные по- 
литические баталии между Мо- 
сквой и Казанью, вызывавшие 
сомнения в знании иными ру- 
ководителями и истории, и 
географии. Воцарившийся мир 
весьма важен для людей дела, 
чувствовавших себя подчас 
заложниками в чужих играх. 

Прошли все контрольные 
сроки, когда еще могла ожить 
скороспелая идея - выпускать 
на ЕлАЗе почти миллион (!) 
микролитражек в год. К чему 
КамАЗу такой конкурент в со- 
рока километрах, да еще при 
емкости рынка, оцениваемой 
всего-то тысяч в 150... 

Впрочем, все перечислен- 
ные факторы относятся к 
внешним. В самих Набережных 
Челнах тоже достаточно пово- 
дов для оптимизма. Пусть и 
“осторожного", как теперь 
принято говорить. 

Напомним, первую микро- 
литражку на автосборочном 


заводе "большого” КамАЗа со- 
брали в самом конце 1987 го- 
да. С тех пор, признав идею 
“Оки” рентабельной и перспе- 
ктивной, в Челнах планомерно 
занимались ее реализацией, 
внося поправки, вызываемые 
слишком часто менявшимися 
правилами игры. И даже жут- 
кий пожар на заводе двигате- 
лей лишь осложнил, но не 
прервал воплощение ее в 
жизнь. В восьмой год своего 
существования завод микро- 
литражных автомобилей 
(ЗМА) КамАЗа “въехал” уже в 
новом здании. Сборочный цех 
оснащен в полном соответст- 
вии с проектом. На станко- 
строительном заводе КамАЗа 
изготовляют оборудование 
для сварочного производства, 
окрасочную линию закупают 
по импорту. Даже скептики не 
сомневаются, что в 1997 году 
проектная мощность - 50 ты- 
сяч автомобилей - будет дос- 
тигнута. Как уверены и в том, 
что для года текущего запла- 
нированные 15 тысяч вполне 


аш репортаж 


реальны. Кстати, в апреле 
1995-го именно на этом кон- 
вейере был собран юбилей- 
ный 25-тысячный “камазенок”. 

Стягивать под одну кры- 
шу все производства здесь 
смысла нет: в составе объе- 
динения есть литейный завод, 
без особого напряжения "за- 
крывающий" номенклатуру 
ЗМА, прессово-рамный, изна- 
чально обеспечивавший ку- 
зовщиной всю программу 
“Оки”. Другое дело, что со 
свертыванием производства 
на ВАЗе неизбежно расширя- 
ется ассортимент всевозмож- 
ной мелочевки. Но в Челнах 
не считают эту проблему не- 
разрешимой. 

Вот силовой агрегат по- 
прежнему остается “вазов- 
ским”. Во-первых, производ- 
ство это наиболее сложное, 
“между делом” его не осво- 
ишь, а у завода двигателей 




лишь 40. Столько же - у ВАЗа. 
Равенство и размер долей ис- 
ключают всякую нервозность 
в отношениях. Более того, 
именно "Ока" стала первым 
по-настоящему совместным 
детищем волжско-камской 
финансово-промышленной 
группы. 

В общем, к 1995 году ЗМА 
получил новый корпус, новый 
организационно-экономиче- 
ский статус, новые отношения 
с партнерами и даже нового 
директора - при новой ситуа- 
ции в стране. Все это позволя- 
ет самому заводу с уверенно- 
стью смотреть в будущее, его 
акционерам надеяться на ди- 
виденды, а потребителям - на 
новые автомобили. А что же с 
самой “Окой”? Ведь завод в 
Челнах выйдет на проектную 
мощность аккурат к десятиле- 


до бы облагородить. Любое 
улучшение стоит денег, немед- 
ленно вздувающих себестои- 
мость. А рост отпускной цены 
быстро упирается в платеже- 
способный спрос. И получи- 
лось, что завод едва сводит 
концы с концами. 

Главной задачей на ЗМА 
считают снижение издержек, 
ограничение роста себестои- 
мости. Тут уж не до жиру - в 
ближайшем будущем “Ока” со- 
хранит спартанский облик, по- 
скольку задумана как автомо- 
биль для всех. Кстати, у “Ти- 
ко”, одноклассника “Оки” юж- 
нокорейской фирмы “Дэу”, в 
дешевом варианте только 
один (водительский) противо- 
солнечный козырек и масса 
других упрощений. В Москов- 
ском международном автоса- 
лоне челнинцы показали все 


С четвертого квартала она уже 
на конвейере, но погоды в 
сбыте не делает. 

Другая важнейшая задача 
- повышение качества. Тольят- 
тинская “Ока” справедливо 
считалась лучше челнинской. 
Ведь КамАЗ в основном произ- 
водство грузовое, где на от- 
делку и комфорт смотрят про- 
ще. А повышение качества без 
роста цены, несомненно, при- 
влечет покупателей. Результа- 
ты уже есть, и ощутимые. 

Переход от “трехзавод- 
ной”схемы к нормальному 
производству дает “Оке” не- 
плохие шансы. А там отцы-уч- 
редители из родной финансо- 
во-промышленной группы, 
глядишь, подбросят на мо- 
дернизацию машины. “Ока” 
прочно заняла свою нишу в 
рынке. Многострадальный ав- 



піиіс: 



в варианте 
“люкс” пе- 
редние сиде- 
нья с подго- 
ловниками. 



Обивка дверей 
на “люксе” вьь 
глядит гораз- 
до уютнее. 


КамАЗа своих забот хватает. 
А во-вторых, унификация дви- 
гателя “Оки” с “вазовским” 
же “ноль восьмым” превыша- 
ет 60 процентов. Если сборка 
микролитражки стояла ВАЗу 
поперек горла чуть не в бук- 
вальном смысле слова, то к 
двигателю это не относится. 
Правда, обещанный трехци- 
линдровый так и остался в 
проекте, зато к концу нынеш- 
него года “половинку” от мо- 
тора ВАЗ-2108 должна заме- 
нить такая же. но от -21083. 
Дополнительные сто “куби- 
ков” лишними не покажутся. 

Раз уж речь зашла о ВАЗе, 
грех не вспомнить о его новом 
качестве по отношению к ЗМА. 
Прежде ЗМА был одним из 19 
заводов КамАЗа. Затем стал 
акционерным обществом в со- 
ставе "большого” АО “КамАЗ”. 
К нынешнему году произошла 
еще одна трансформация: ро- 
дилось общество с ограничен- 
ной ответственностью. Теперь 
у КамАЗа уже не 96 процентов 
капитала, как было прежде, а 


тию объекта производства. Не 
получим ли очередного “дол- 
гожителя”? Когда-то мы этим 
даже гордились... 

Нынче, как говорится, 
мнения разделились. В том, 
что касается компоновки и са- 
мой идеологии микролитраж- 
ки, - попадание абсолютное. 
Машина наглядно подтверди- 
ла истину, что только рынок, а 
никак не “директивные орга- 
ны”, имеет право давать или 
отбирать жизнь у целого клас- 
са транспортных средств. Ми- 
ни-автомобиль оказался остро 
необходим. Но... в июле ны- 
нешнего года на реализацию 
было сдано 800 микролитра- 
жек, а продано лишь 539. Ко- 
нечно, сыграли свою роль лет- 
ние отпуска торговцев-посред- 
ников, неразвитость собствен- 
ной дилерской сети. Главные 
же причины лежат в другом. 
Цена машины далеко перева- 
лила за три тысячи долларов - 
это уже выше, чем “Таврии”. 
Если считать “Оку” второй ма- 
шиной в богатой семье, ее на- 


же вариант “люкс”: обитые 
тканью сиденья с подголовни- 
ками, закрытые пластиком бо- 
ковины багажника. Эта навес- 
ка удорожает машину на 18%. 


томобильчик обрел наконец 
достойную судьбу. 

Набережные Челны - 
Москва А. СОЛОПОВ 
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Популярная модель “Опеля”, выпущенная на рынок в 1988 
году и разошедшаяся в двух с половиной миллионах экзем- 
пляров, снята с производства. “Опель-Вектра” уходит, что- 
бы освободить дорогу к потребителю... “Опелю-Вектра”. 


Поминки по почившему в бозе авто- 
мобилю не носили, однако, и намека на 
грусть, поскольку были совмещены с тор- 
жествами по поводу рождения новой ма- 
шины. Как водится в благородных семей- 
ствах, наследник получил от старшего по- 
коления капитал покупательской любви 
(старая ‘Вектра" была лидером по прода- 
жам в своем классе) и родовое имя. На 
смену славно пожившей “Вектре” пришла 
“Вектра" новая. Автомобиль создавался 
для того, чтобы развить успех своего 
предшественника. Попробуем оценить 
потенциал новой машины и прикинуть ее 
шансы на успех в грядущих сражениях с 
конкурентами. 

Внешность “Вектры” старой сочета- 
ла гростоту линий и выразительность об- 
лика (что, кстати, свойственно “опелям”). 
Новая модель, подчиняясь веяниям авто- 
мобильной моды (а точнее, строгим зако- 
нам аэродинамики), получила еще более 
мягкие, плавные обводы, но сохранила 
вместе с тем некоторое сходство силуэта 
с предшественницей. Зеркала заднего ви- 
да, продолжающие линии капота, чуть 
“вдавленный” низ дверей, подчеркнутые 
отбортовками колесные ниши - некоторые 
из характерных штрихов облика “Вектры". 
И главное, усилия дизайнеров не сказа- 
лись отрицательно на аэродинамике. Ко- 
эффициент сопротивления 0,28 - рекорд- 
ный для серийных моделей этого класса. 




-ІШрезентация- 
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Шасси новой конструкции - один 
из козырей новой “Вектры”. В конструк- 
цию передней подвески типа “Мак-Фер- 
сон” заложен принцип "динамической 
безопасности”: кинематика помогает 
обеспечивать надежное сцепление ко- 
лес с дорогой в самых разных условиях, 
уменьшать крены и возможность опро- 
кидывания. ‘Динамическая безопас- 
ность” уже прошла испытание временем 
и дорогами: этот принцип реализован на 
автомобиле “Опель-Омега”. 

С целью получить наилучшие хара- 
ктеристики устойчивости и управляемо- 
сти задняя подвеска сделана многоры- 
чажной: каждое колета направляют про- 
дольный и два поперечных рычага. 

Элементы передней и задней под- 
весок крепятся к подрамникам сложной 
формы, а те соединяются с кузовом че- 
рез демпферы - чтобы снизить уровень 
вибраций кузова и трансмиссии и "приглу- 
шить" шум от качения шин. 

Тормоза всех колес - дисковые, пе- 
редние с вентилируемыми дисками. 

Двигатель, как известно, сердце ав- 
томобиля. У “Вектры” этих сердец аж 
шесть - на выбор. Четыре из них принад- 
лежат к семейству самых современных 
опелевских моторов - "Экотек”. Все они с 
четырьмя клапанами на цилиндр, а моторы 
рабочим объемом 1,8; 2,0 и 2,5 л - та впу- 
скным коллектором переменной длины. 


На положении сирот, не входящих в 
семью “Экотек”, под капотом “Вектры” 
располагаются “двухклапанный” двига- 
тель объемом 1 ,6 л и турбодизель. 

Стандартная коробка передач - ме- 
ханическая пятиступенчатая. По заказу 
на "Вектру" с двигателем “Экотек” устана- 
вливается автоматическая четырехсту- 
пенчатая трансмиссия. 

Безопасность - еще одна забота 
конструкторов. Сегодняшнему покупа- 
телю подай автомобиль не только ди- 
намичный, экономичный и комфорта- 
бельный, но и позволяющий в критиче- 
ской ситуации избежать столкновения. 
А коли оно все-таки случилось, авто- 
мобиль должен максимально защитить 
водителя и пассажиров. 

Больщую роль здесь играет совер- 
шенная конструкция шасси, о которой го- 
ворилось выше. Затем - антиблокировоч- 
ная система торшзов, она в стандартном 
оборудовании “Вектры". 

Привычные (в общемировом пони- 
мании) элементы пассивной безопасно- 
сти - энергопоглощающая конструкция 
кузова, усилители в дверях для защиты 
при боковом ударе, подушки безопасно- 
сти для водителя и переднего пассажира. 
Вскоре планируется установка боковых 
подушек. 

Необычна конструкция педалей: при 
лобовом столкновении они отделяются 


Физиономия у новой “Вект- 
ры” довольно симпатичная. 


от креплении, уменьшая риск 
травмировать голеноаоп. 

Салон стал немного просто- • ^ 
рнее, чем у старой “Вектры”, хотя щ 
габарит машины не изменился. Ь 
Вместителен багажник: 500 л у се- 
дана и 480 - у хэтчбека. 

Стандартный набор обору- 
дования “Вектры" включает ау- 
диосистему с управлением на ру- 
левом колесе, противоугонную си- 
стему с иммобилайзером, центральную 
блокировку замков с дистанционным уп- 
равлением. На версии “61" система ото- 
пления и вентиляции дополнена противо- 
пыльным фильтром, а сиденье водителя 
регулируется по высоте. В самой пре- 
стижной модификации “СОХ", кроме все- 
го, - кондиционер, устройство автомати- 
ческого поддержания скорости и более 
совершенная стереосистема. 

Семейство “Вектры" обширно: два 
типа кузова, шесть двигателей, ручная 
либо автоматическая коробка передач, а 
также различные варианты отделки и до- 
полнительного оборудования дают мно- 


гочисленные модификации. На подходе 
еще один вариант кузова, которого не 
было у старой “Вектры", - универсал. Де- 
лать его начнут в будущем году. 

Заочно вроде познакомились. Те- 
перь личные впечатления о “Вектре” - то. 
ради чего фирма “Опель" и устраивала ее 
широкую презентацию. 

Первое движение автора при по- 
садке в любой автомобиль - сиденье до 
упора назад, иначе ногам будет тесно. 
“Вектра" за такую самоуверенность "на- 
казала” - пришлось двигаться вперед! 
Места в ней достаточно для водителя са- 
мого высокого роста (гиганты центровые 




Удобство для водителя и пассажиров 
плюс высокое качество отделки - это 
салон немецкого автомобиля. 


При всей новизне конструкции автомо- 
биль сохранил некоторое внешнее сход- 
ство с предшественником. 


Г' 



баскетбольных команд, конечно, не в 
счет). Сиденье по-немецки жесткое, но к 
этому быстро привыкаешь и посадка ка- 
жется вполне удобной. 

К обзорности претензий нет, а вот к 
зеркалам заднего вида в форме капли 
привыкнуть сложновато - хотелось бы 
видеть в них побольше. Несомненно, 
форма зеркал заметно влияет на облик 
машины, и, похоже, здесь налицо компро- 
мисс между красотой и функционально- 
стью. Приборы на панели достаточно 
крупные и легко читаемые. Только вот 
тахометр, загнанный в левый угол, не 
сразу воспринимается как один из основ- 
ных приборов. 

Поехали! 1,6-литровый “Экотек”, 
слегка задумчивый “внизу”, набрав обо- 
роты, проявляет завидную для своего 
литража резвость. Переключение пе- 
редач мягче, чем на старой “Вектре”, 


чивается при прохождении поворотов и 
змеек, не склонна “вилять задом", а эф- 
фективность более современной АБС за- 
метна не только по лучшему замедлению 
и отсутствию малейших намеков на занос, 
но и по отсутствию толчков на педали. 

Двухлитровый агрегат под капо- 
том проявил куда больше энергии, чем 
его младший братец. Создалось даже 
впечатление, что этот двигатель - пре- 
дел для водителя, привыкшего считать 
ВАЗ-2108 сверхскоростным автомоби- 
лем. Если уже такая “Вектра” предпола- 
гает определенную осторожность, то с 
мотором 2,5 литра она требует от води- 
теля достаточно высокой квалифика- 
ции. Хотя новый “Опель" - автомобиль 


“Вектра”-хэтч6ек стар- 
тует одновременно с се- 
даном. 

Универсал, которого по- 
ка нет. 


четкость работы коробки, однако, ни- 
чуть не ухудшилась. 

Вообще легкость управления - от- 
личительная черта новой машины, осо- 
бенно на фоне предшественницы. Легкий 
руль, мягкая коробка, невесомые “бархат- 
ные" педали - за рулем приходится мень- 
ше работать. При этом не теряется ост- 
рота управления, машина послушна даже 
в самых сложных ситуациях. 

В данном случае устроить самому 
себе сложную ситуацию особого труда не 
составляло. На закрытой площадке, куда 
пригласили журналистов, была размече- 


на трасса хитрой конфигурации с виража- 
ми, змейками и ретардерами. а нам пре- 
доставили две двухлитровые “Вектры" - 
новую и старую, чтобы было с чем срав- 
нивать. Даже участок для проверки эф- 
фективности АБС предусмотрели: под 
правыми колесами сухой шершавый ас- 
фальт, а под левыми - гладкий и мокрый. 
Чистоту эксперимента, увы, нарушил 
сильный дождь. Здесь новая машина, 
обутая в дождевые покрышки, конечно, 
имела дополнительное преимущество. Но 
даже в таких условиях было заметно, что 
новая “Вектра" меньше кренится и раска- 




современный и многое "прощает", увле- 
каться все же не стоит. 

Напоследок выбрал дизель. Про- 
езжали по очень живописным местам 
и хотелось иметь машину поспокой- 
нее, чтобы ехать и наслаждаться пей- 
зажами. Сыграла свою роль и трудно- 
объяснимая привязанность автора к 
дизельным автомобилям. Добротная 
оказалась "лошадка”, спокойная, не 
страдающая чрезмерным аппетитом. 
Правда, приставка "турбо" давала о 
себе знать на извилистых горных до- 
рогах. Стоило на крутом повороте 
сбросить скорость - мотор, потеряв 
обороты, скисал, требуя низшей пере- 
дачи. Зато, раскочегарив его на авто- 
бане. забываешь про рычаг переклю- 
чения передач. Разогнаться (и доволь- 
но энергично) на пятой передаче с 70 
км/ч - запросто! Правда, почитателям 
дизельного мотора придется смирить- 
ся с повышенным шумом и вибрация- 
ми. особенно на холостых оборотах. 

Таковы краткие впечатления от 
знакомства с новой "Вектрой”. Какая 
судьба ждет эту машину - сказать слож- 
но. Появись она у нас в стране, да за при- 
емлемую цену - ее ждал бы шумный ус- 
пех. А вот как встретит новинку избало- 
ванный европейский покупатель? Станет 
ли автомобиль бестселлером, как его од- 
ноименный предшественник? Это зави- 
сит от очень многих факторов. Нам оста- 
ется пожелать "Вектре" найти своих поку- 
пателей - и побольше! 

Кельн -Москва И.ТВЕРДУНОВ 


Технические характеристики автомобилей “Опель-Вектра" с кузовом “седан”* 


^ Модель 

Параметры 

1.6 

1.6 16Ѵ 

1.8 

2,0 

2,5Ѵ6 

1.ЯО 

Длина, мм 

4477 

Ширина, мм 

1707 

Высота, мм 

1428 

Колея спереди/сзади, мм 

1484/1470 

База, мм 

2640 

Число цилиндров и клапанов 

4/8 

4/16 

4/16 ' 

4/16 

6/24 

4/8 

Рабочий объем, смЗ 

1598 

1598 

1799 

1998 

2498 

1686 

Степень сжатия 

9,6 

10,5 

10,8 

10,8 

10.8 

22.0 

Мощность, кВт (л. с.)/об/мин 

55(75)/5200 

74(100)/6200 

85(115)/5400 

100(136)/5600 

125(170)/5800 

60(82)/4400 

Крутящий момент. Н м/об/мин 

128/2800 

150/3200 

170/3600 

188/3200 

230/3200 

168/2400 

Снаряженная масса, кг 

1170(1185) 

1200(1215) 

1264(1279) 

1285(1300) 

1370(1385) 

1260(1275) 

Полная масса, кг 

1700(1745) 

1730(1745) 

1775(1790) 

1805(1820) 

1890(1905) 

1790(1805) 

Нагрузка, кг 

530 

530 

511 

520 

520 

530 

Скорость, км/ч 

175 

188 

203 

215 

230 

175 

Разгон с места до 100 км/ч, с 

15,5 

12,5 

11,0 

10,0 

8.5 

15.5 

Расход топлива, л/1 00 км: 
при 90 км/ч 

5 

5,1 

5.4 

5.8 

6,8 

4,6 

при 120 км/ч 

6,2 

6.3 

6.7 

7,1 

8.3 

6.4 

городской цикл 

9 

8.8 

9.2 

10 

11,3 

6.7 


* В скобках - отличающиеся данные машин с кузовом “хэтчбек”. 
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ля вас и вашей машины 


бора создавать отрицательную температу- 
ру. Главный недостаток автомобильных 
приборов этого типа - их высокая стои- 
мость. Это и понятно, ведь они принципи- 
ально не отличаются от бытовых холо- 
дильников, которые вовсе не дешевы. 

В термоэлектрических автохолодиль- 
никах реализован принципиально иной спо- 
соб изменения температуры. Он основан на 
непосредственном преобразовании элект- 
рической энергии в тепловую - так называ- 
емый эффект Пельтье. Это стало возможно 
благодаря использованию полупроводнико- 
вых элементов вместо традиционного хла- 
дагента. Конструкция холодильника суще- 
ственно упростилась, и, следовательно, 
снизилась его стоимость. Кроме того, тер- 
моэлектрические приборы способны не 
только понижать температуру, но и повы- 
шать ее! Для этого необходимо лишь поме- 


кой-то мере преодолим. Как правило, инст- 
рукции по эксплуатации рекомендуют за- 
гружать в камеру предварительно охлаж- 
денные продукты, чтобы сократить время 
выхода на установившийся режим. К дан- 
ной рекомендации стоит прислушаться и 
для того, чтобы холодильник потреблял 
меньше электроэнергии. 

На автомобильном салоне 1 995 года в 
Москве среди российских производителей 
наиболее разнообразный ассортимент тер- 
моэлектрических холодильников предста- 
вил Миасский машиностроительный завод. 
В активе этого предприятия много новых 
интересных разработок. Например, с ис- 
пользованием эффекта Пельтье выпол- 
нен термоэлектрический кондиционер для 
кабины грузового автомобиля. 

Именно термоэлектрические автохо- 
лодильники можно чаще всего встретить 


БУТЫЛОЧКА С ХОЛОДА 


В наше время магазины автозапчастей 
переполнены “сопутствующими” това- 
рами. Часто вы встретите и некогда эк- 
зотические автомобильные холодиль- 
ники - как отечественные, так и зару- 
бежные. Следуя известной поговорке о 
телеге, которую надо готовить зимой, 
мы решили, не дожидаясь летней жары, 
опробовать некоторые из них, поручив 
это инженеру А. ПОПОВУ. 

Отличительный признак автомобиль- 
ного холодильника - не столько размеры, 
сколько напряжение питания; как правило, 
12 В постоянного тока. Что касается прин- 
ципа действия, все автохолодильники 
можно разделить на два основных типа - 
абсорбционные и термоэлектрические. В 
первых охлаждение камеры происходит 
путем циркуляции хладагента. Иными сло- 
вами, тот же бытовой холодильник, только 
работающий от бортовой сети автомобиля 
(что, впрочем, не исключает для большин- 
ства моделей возможность подключения к 
сети 220 В). Основное достоинство холо- 
дильников такого типа - внутри камеры 
можно достичь определенной отрицатель- 
ной температуры независимо от темпера- 
туры снаружи. Подобные приборы россий- 
ского производства видеть не приходи- 
лось. Реальней покупка импортного. На- 
пример, известная шведская фирма “Элек- 
тролюкс" (Еіесігоіих) показала на Россий- 
ском автосалоне 1995 года в Москве широ- 
кую гамму холодильников данного типа. 

Абсорбционные холодильники отлича- 
ют по привычной всем маркировке в виде 
стилизованных снежинок (*), количество 
которых характеризует способность при- 
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нять полярность напряжения питания. То 
есть холодильник при необходимости мож- 
но использовать для подогрева продуктов. 

Это несомненный плюс, но есть и су- 
щественный минус. В приборах этого типа 
невозможно получить определенную тем- 
пературу внутри камеры, которая не зави- 
села бы от температуры окружающего 
воздуха. Причина в том, что последний ис- 
пользуется для отбора тепла от полупро- 
водниковых термобатарей. Поэтому тер- 
моэлектрический прибор способен пони- 
зить температуру в камере относительно 
температуры окружающего воздуха лишь 
на определенную величину - примерно 
15...25°С. Другими словами, лучшие моде- 
ли холодильников этого типа, работая при 


“Холодок" и “Электролюкс” ВС415. 


тридцатиградусной жаре, не могут обеспе- 
чить температуру в камере ниже +5°С. 
Есть и другие недостатки: шум вентилято- 
ра в режиме охлаждения и продолжитель- 
ный (до 2-3 часов) период выхода на уста- 
новившийся режим работы. 

Впрочем, последний недостаток в ка- 


на прилавках магазинов. Поэтому 
мы решили познакомиться поближе 
с двумя произвольно выбранными 
образцами таких приборов. Оба хо- 
лодильника показаны на фото. 
Меньшие размеры (объем камеры 
9,2 л) - у холодильника ХТЭП-9,2-2 
“Холодок” киевского завода “Элек- 
троприбор". Солидный внешний вид и боль- 
ший объем камеры (15 л) у импортного хо- 
лодильника “Электролюкс” модели ВС415. 

Заграничный прибор выполнен безу- 
коризненно. Теплоизолирующий чехол за- 
крывается на молнию и снабжен лямками 
для переноски на спине подобно рюкзаку 


(предусмотрено и крепление к раме вело- 
сипеда). Камера, выполненная из пласти- 
ка, позволяет разместить бутылки любой 
высоты. Все агрегаты холодильника распо- 
ложены в крышке, которая в режиме охла- 
ждения фиксируется с помощью разреже- 
ния, создаваемого работающим вентиля- 
тором. В зависимости от положения ште- 
кера на шнуре питания прибор охлаждает 
продукты либо подогревает их. 

“Холодок” на фоне немецкого конку- 
рента выглядит этакой Золушкой. Корпус - 
пластиковый, камера - алюминиевая. Раз- 
меры ее по высоте достаточны только для 
небольших (0,33 л) бутылок. Не внушают 
доверия жиденькая ручка для переноски и 
замок крышки. Зато в активе - три режима 
работы; нагрев до -і-50°С, основной и вспо- 
могательный (для экономии электроэнер- 
гии) режимы охлаждения. 

Сравнительные испытания холодиль- 
ников заключались в замере значений по- 
требляемого тока на различных режимах 
работы и снятии температурной характе- 
ристики по времени. Оба прибора охлаж- 
дали одинаковые емкости с водой. Для за- 
меров температуры использовали элект- 
рический термодатчик, установленный в 



Изменение температуры внутри холодильной 
камеры (Т - время с момента включения); 1 - 
“Холодок”; 2 - “Электролюкс”. 


центре камеры. Оба холодильника при на- 
пряжении питания 13,5 В потребляли на 
режимах нагрева и охлаждения ток, рав- 
ный 3 А. Изменение температуры внутри 
камер в зависимости от времени показано 
на графике. Как видим, неказистый с виду 
“Холодок" в режиме охлаждения оказался 
в два раза эффективнее немецкого собра- 
та. Конечно, меньшие размеры холодиль- 
ной камеры “Холодка” способствовали бо- 
лее интенсивному охлаждению. 

Мы хотели не столько дать конкрет- 
ные рекомендации (приборов появляется 
много, цены и размеры - разные), сколько 
привлечь ваше внимание к вещи отнюдь не 
бесполезной. Разумеется, с учетом сказан- 
ного о том, что задача автохолодильника - 
сохранить продукт, заранее охлажденный 
(или подогретый). Словом, не ждите чуда 
от холодильника, если купили на придо- 
рожном лотке бутылку, основательно на- 
гретую летним солнцем. И уж тем более не 
путайте его с микроволновой печью. 

N А. ПОПОВ 


Д 


ЛЯ вас и вашей машины 


российский “ТЕРМОЭЛАСТИК 




Мы уже не раз рассказывали об особенно- 
стях свечей зажигания, требованиях к 
ним, типичных дефектах, их причинах. В 
январском номере журнала (1995 г.) гово- 
рилось и о перспективных разработках в 
этой области. Одна из них уже нашла пра- 
ктическое применение в России. Об этом 
рассказывают наши инженеры, побывав- 
шие в Энгельсе, на заводе, производящем 
запальные свечи. 


единить в одной свече, насколько это воз- 
можно, свойства холодной и горячей, тем са- 
мым расширив диапазон рабочих темпера- 
тур. Такова свеча типа “Супертермоэластик” 
- здесь центральный электрод выполнен из 
меди, что обеспечивает улучшенное его ох- 
лаждение; в то же время кончик электрода, 
выступающий в камеру сгорания, защищен 
термо- и коррозионностойким никелем. В со- 
четании с подобранной формой теплового 
конуса изолятора, свойствами использо- 
ванных материалов и т. д. это позволило 
связать воедино свойства холодной и го- 
рячей свечи. Такая свеча А17ДВРМ (фото 
1) хорошо работает как на режиме макси- 


Новая свеча 
А17ДВРМ. 



Возможно, вы уже видели в магази- 
нах новые свечи из Энгельса - 
А17ДВРМ. Буква “М”, появившаяся в 
маркировке, означает “медь"; централь- 
ный электрод свечи для лучшего тепло- 
отвода выполнен именно из нее. Вспом- 
ните: в вышеупомянутой статье говори- 
лось о свечах типа “Супертермоэластик”, 
которые производят западные фирмы. У нас 
подобных свечей еще недавно не выпускали. 
Но мощный, передовой завод в Энгельсе не 
стоит на месте, технология и здесь совершен- 
ствуется непрерывно. И вот теперь россий- 
ский потребитель за умеренную цену может 
приобрести отечественный “Термоэластик”. 

Напомним, что скрывается за этим сло- 
вом. В малофорсированных двигателях преж- 
них эпох проблем со свечами было немного. 
Подобранная к двигателю достаточно "горя- 
чая" свеча обеспечивала и успешный пуск, и 
уверенную работу на режиме полной мощности 
- она здесь хорошо самоочищалась без пере- 
грева электродов и изолятора. Но по мере рос- 
та литровой мощности двигателя усиливались 
противоречия между требованиями к свече на 
режиме полной мощности и при пуске холодно- 
го двигателя, особенно зимой. Достаточно “хо- 
лодная” свеча, бесперебойно работающая, на- 
пример, при высокой скорости движения (ко- 
гда мощность двигателя близка к максималь- 
ной), зачастую давала сбои при дросселирова- 
нии, торможении двигателем, движении с ма- 
лой скоростью. А особенно - при пуске двига- 
теля, основательно остывшего после долгой 
стоянки; низкая температура электродов и 
изолятора (его 'Теплового конуса”, вьютупаю- 
щего в камеру сгорания) не способствует выго- 
ранию отложений (самоочистке свечи), те на- 
капливаются, приводя к перебоям в работе, а 
затем и к полному отказу свечи. 

Как быть? Не менять же свечи после пу- 
ска и прогрева двигателя, как когда-то "муд- 
ро” порекомендовали для одного из совет- 
ских мотоциклов! Нашелся другой путь; со- 


Свечи можно при- 
обрести в такой 
упаковке. 


мума мощности, так и при холодном пуске, 
она рекомендуется для двигателей ВАЗ- 
2108, -21081,-21083. 

Специалисты завода любезно предоста- 
вили нам комплект этих свечей. Сейчас они 
нормально работают на 1,5-литровом двига- 
теле редакционной “девятки". Конечно, насто- 
ящую проверку свечам устроят крепкие моро- 
зы - подождем... Пока убедились только, что 
работают они нормально на самых тяжелых 
режимах, нисколько не затрудняя пуск. Кста- 
ти, создалось впечатление, что двигатель, 
выключенный сразу после работы на режиме 
высокой мощности, менее склонен к "калиль- 
ным" вспышкам, чем оснащенный прежними 
свечами. В остальном редакция придержива- 
ется точки зрения рядового потребителя; на- 
верное, отсутствие каких-либо проблем при 
эксплуатации любого изделия, в том числе 
свечи, говорит в пользу этого изделия. 

Кстати, заводчане стали уделять больше 
внимания и внешнему облику своей продук- 
ции, хотя здесь есть сложности. Если у вас в 
руках одна свеча, удалить (спилить и т. п.) ка- 
кой-нибудь малозначащий заусенец несложно. 
А когда их выпускается почти 50 миллионов в 
год? Так же непросто улучшить качество мар- 
кировки на свече, но шаги в этом направлении 
все же делаются. Упаковка свечей теперь бо- 
лее красочная (фото 2), а инструкция по их 
применению (на обратной стороне картонной 
подложки) стала проще и понятнее. 

Насколько долговечны новые свечи? По- 
дождем с ответом хотя бы тысяч 15-201 А там 
посмотрим. 

Отдел испытаний 
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о ГРУЗОВИКАХ 


Поступил в продажу новый иллюст- 
рированный каталог “Мир грузовиков- 
96", выпущенный Издательством “За 
рулем”. Впервые в России появилась 
книга, по объему и достоверности ин- 
формации, качеству оформления и пе- 
чати не уступающая подобным зару- 
бежным изданиям. 

В каталоге есть классификация гру- 
зовиков, которая поможет ориентиро- 
ваться в многообразии этих машин; ведь 
представлено свыше 1100 грузовых ав- 
томобилей - от легкого автофургона до 
тяжелого многоосного автопоезда. 

Технические характеристики с ука- 
занием грузоподъемности, типа, мощ- 
ности двигателя и других параметров 
сведены в таблицу, что облегчает срав- 
нение и оценку достоинств той или 
иной модели. Приведены адреса фирм- 
изготовителей, которыми можно вос- 
пользоваться, например, для приобре- 
тения выбранного грузовика. 

В других разделах каталога подроб- 
но изложены история развития грузо- 
вого автотранспорта с начала XX столе- 
тия, этапы становления и развития из- 
вестных автомобилестроительных 
фирм, а также статистические данные о 
парке и объемах производства грузови- 
ков во всем мире. 

Красочное оформление, цветные 
иллюстрации, прекрасная глянцевая 
бумага и внушительный объем Катало- 
га не оставят равнодушными тех, кто 
любит грузовые автомобили, управля- 
ет ими и ремонтирует их. 

А. СМИРНОВ 


По вопросам розничной продажи и 
оптовых закупок обращаться в Изда- 
тельство “За рулем” по телефонам: 
(095) 207-19-42, 207-23-82, 261-71-81. 
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Ставшая крылатой 
фраза рекламного 
персонажа довольно 
точно определяет 
роль коммерческих 
прицепов. Они, ко- 
нечно, недешево об- 
ходятся хозяину: до- 
полнительные расхо- 
ды на топливо, уско- 
ренный износ тяга- 
ча, - зато помогают 
неплохо заработать. 


Специальные прицепы для транс- 
портировки продуктов и торговли не 
назовешь товаром массовым: делают их 
куда меньше, чем грузовых прицепов, а 
покупают определенные категории по- 
требителей - люди, занятые торговлей. 

В самом деде, получить разрешение 
на установку стационарного ларька и 
этот самый ларек установить - немалые 
хлопоты. Выездная торговля попроще, а 
проблему крыши над головой и сохран- 
ности товара решит прицеп - торговая 
точка: утром привез, вечером увез. 

Начнем с самого маленького - сер- 
пуховского модели 81 571 . Из всех оте- 
чественных он самый легкий и компакт- 
ный: снаряженная масса - 600 кг. Бу- 
ксировать его по силам практически лю- 
бому автомобилю. Обладая небольшой 
собственной массой, прицеп позволяет 
перевозить 600 кг груза. По этому пока- 
зателю он впереди, но за компактность 
приходится расплачиваться теснотой и 
низкими потолками, особенно досажда- 
ющими продавцам высокого роста. 

Прицеп "Тонар-8742" побольше 
серпуховского и значительно тяже- 


лее: снаряженная масса - 1000 кг, а 
вот грузоподъемность даже помень- 
ше - 500 кг. 

Обе модели четырехколесные, с 
шинами 5,2x1 0. 

Следующий передвижной ларек - 
"Тонар-8745" - классом повыше. Шас- 
си его тоже четырехколесное, но коле- 
са уже "полноценные", 13-дюймовые. 
На этом прицепе можно установить ав- 
тономный электроагрегат. А если есть 
220 вольт, можно включить холодиль- 
ник, обогреватель, кассовый аппарат. 

Правда, грузоподъемность прицепа 
мала - всего 200 кг, да и полная масса, 
превышающая две тонны, заставляет 
задуматься о типе автомобиля-тягача. 

Еще одно "тонаровское" изделие - 
павильон для перевозки и продажи мя- 
сопродуктов. Мясо, как известно, про- 
дукт скоропортящийся, и санитарные 
требования к его продаже очень стро- 
гие. Поэтому прицеп буквально напич- 
кан специальным оборудованием: холо- 
дильные шкафы, холодильный прила- 
вок, биотуалет, системы горячего водо- 
снабжения, отопления, вентиляции. 
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^ Для перевозки и продажи мясопродуктов. ^ Размеры кузова. 



Хлебовоз от “Тонара”, 
прицеп модели 8744. 


Прицеп - холодильник 
“Тонар-8743”. 


Стоит недешево, но окорок и де- 
ликатесные колбаски ныне тоже 
в цене. Полная масса "мясного" 
прицепа 3,5 тонны - уже не для 
"Жигулей". Более подходящий 
тягач - УАЗ или "Газель". 

От прицепов-ларьков пе- 
рейдем к тем, что предназначе- 
ны для транспортировки проду- 
ктов, причем скоропортящих- 
ся: мяса, молока, мороженого 
или, например, медикаментов. 
Им нужна низкая температура. 


а значит, холодильник. Самый малень- 
кий - прицеп-рефрижератор А-364- 
1 0. Он разработан АО "Экотранс" для 
выпуска на Ауховицком мащиностро- 
ительном заводе. Прицеп одноосный, 
полной массой всего 550 кг, объем ку- 
зова - около 1 ,6мЗ. 

Прицеп-холодильник ХП-1 обладает 
куда больщей "морозилкой" - 3,5 м^ и 
способен перевозить 500 кг груза. При- 
чем изотермический кузов - съемный: 
на освободи вщееся щасси можно уста- 
новить обычную грузовую платформу. 
Холодильный агрегат работает на стоян- 
ке от сети напряжением 220 В. Темпера- 
тура при этом достигает -1 5“С. А даль- 
ще - в путь. Если успеете к месту назна- 
чения за двое суток, фирма гарантиру- 
ет, что изотермический кузов сохранит 
мороз. Температура не поднимается вы- 
ще -3°С. По желанию заказчика может 
быть установлена система автономного 
питания холодильного агрегата в пути. 

По тому же принципу работает са- 
мый большой передвижной холодиль- 
ник - "Тонар-8734". Хочешь - ищи ро- 
зетку, а хочешь - заказывай автоном- 
ный электроагрегат. 

Еще два продуктовых прицепа - 
также изделия подмосковного "Тона- 
ра". Первый - хлебовоз 8744. Этот 
двухосный прицеп позволяет перево- 
зить 765 кг булок, батонов, плюшек, 
кренделей. Сколько раз, выходя из мет- 
ро или автобуса, вы вспоминали, что 
дома нет хлеба, а магазин далеко или 
уже закрыт. Ба, вот он - теплый хлеб: 
налетай, покупай. Даже тент предусмо- 
трели, чтобы хлеб не намокал и на гос- 
под покупателей не капало. 

Прицеп "Тонар-8610" предназначен 
для перевозки пищевых жидкостей. По- 
просту - пивная (квасная, молочная) 
бочка. Только поменьше обычной. Вре- 
мя такое - торговлю прибирают к рукам 
частники, но им "старорежимную" гро- 
мадную бочку тянуть нечем. А этот 
прицеп полной массой 900 кг везет 500 
литров "пищевой жидкости", 40 литров 
воды для мытья посуды и тент для за- 
шиты товара от солнца. 

По поводу ларечно-лоточной тор- 
говли можно спорить, ругаться, него- 
довать, но ее запрет большинству из 
нас вряд ли будет во благо. Аучше 
ставить этот бизнес на цивилизован- 
ную основу. Пусть один выгодно про- 
дает, а другой без лишней суеты, нер- 
вотрепки и очередей покупает. Специ- 
альные прицепы для доставки и про- 
дажи продуктов и других товаров для 
этого очень кстати. 

Если вы думаете, что рефрижера- 
тор или хлебовозка - самый необычный 
прицеп, то заблуждаетесь. О разных 
прицепах "ну очень специального на- 
значения" - наш следующий рассказ. 

И. ТВЕРДУНОВ 
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о ВЫИГРЫШЕ В ЛОТЕРЕЮ 

Дорогая редакция! 

Привет вам и самые лучшие поже- 
лания от призера 4-й лотереи “За ру- 
лем". Извините, что не написал сразу. 
Автомобиль, который я выиграл - 
ВАЗ-21053, - и по пути из Москвы к до- 
му, и потом во время разных поездок 
(пробег уже 10 тысяч километров с 
"копейками" ) ведет себя .хорошо. За 
это время сделал ТО, смазал передние 
ступицы - и все. Еще раз спасибо за ма- 
шину. Если бы не лотерея, наверно, ни- 
когда бы своей не имел. 

Башкирия, Туимазинскіііі район, 
нос. Субханкулово А. ТАМИНОВ 

♦ 

О ЦЕЛЕВЫХ ЧЕКАХ 

В объединении “Якутзолото", где 
мне пришлось работать, в свое время 
ввели так называемые целевые вклады 
на автомобили. Попался на эту удочку 
и я. Деньги выплатил, чеки получил. 
Съездил в Красноярск, там в автомага- 
зине меня поставили в очередь на “Ни- 
ву" в мае 1993 года. Автомобиль долж- 
ны были выдать в августе 1993-го. Я 
стал терпеливо ждать, но прошло уже 
два года, а о машине ни слуху ни духу. 
Чеки не продлевают: говорят, берите 
компенсацию - всего 20 тысяч рублей! 
Просто смешно, когда “Нива" стоит 
уже за 20 миллионов! Что же делать 
мне и другим таким же бедолагам, ко- 
торые поверили государству и оста- 
лись ни с чем? Боюсь, на этот вопрос 
уже не найти ответа... 

Красноярский край, 

пос. Курагино К. МАКШАНЦЕВ 

♦ 

О ПОИСКЕ АВТОМОБИЛЕЙ 

В первую же поездку в отпуск у нас 
с женой украли совсем новый автомо- 
биль. Произошло это в славном городе 
Санкт-Петербурге. Мы, как положено, 
обратились с заявлением об угоне в бли- 
жайшее, 74-е отделение милиции. 
Прошло несколько месяцев, но о машине 


ничего неизвестно. Вспомнилось, что 
говорил мой приятель: машины, угнан- 
ные в Питере, как правило, не находят 
- там все “схвачено" . Действительно, 
странно получается: к месту угона из 
отделения милиции никто не приходил, 
никого ни о чем не спрашивали, вместо 
копии о возбуждении уголовного дела 
выслали справку. Обращался в милицию 
по месту жительства, ездил в област- 
ную ГАИ в Вологду, но нигде ничего не 
знают. 

Вологодская область. 

Сокол В. МАЛЬКОВ 


♦ 

О МЕТОДАХ РАБОТЫ ГАИ 

В августе этого года - 28-го числа, 
около 15 часов - я с женой и двумя 
детьми ехал в машине ВАЗ-2101 из Та- 
русы в Москву. Шел небольшой дождь, 
дорога была мокрой. В районе Очаков- 
ских горок из-за поворота на большой 
скорости вылетел ВАЗ-2109. Увидев 
мой автомобиль, водитель “девятки" 
резко затормозил - машину занесло. 
Несколько раз крутанувшись вокруг 
оси, она выехала на мою полосу. В 
этом месте с обеих сторон дороги ов- 
раг, поэтому уклониться от столкно- 
вения было невозможно. От удара мой 
автомобиль слетел в кювет и перевер- 
нулся. Водители проезжавших машин 
открыли двери и помогли семье вы- 
браться. На попутке отправил жену с 
детьми в больницу. 

Несмотря на боль в стопе левой 
ноги, я дождался приезда ГАИ. В при- 
сутствии инспекторов водитель “де- 
вятки" признал свою вину и несколько 
раз переспросил меня, как все произош- 
ло. “Скорая помощь", прибывшая вме- 
сте с ГАИ, отвезла меня в местную 
больницу. Неспешно мне наложили гипс 
и предложили подождать в коридоре, 
пока приедет автоинспектор. Я был в 
мокрой одежде, замерз, на улице уже 
шел ливень, а передвигаться я мог 
только прыжками. Врач сказала, что 
никакой справки (кроме листа бумаги, 
вырванного из тетради, с собственной 
подписью) она мне выдать не может, 
но готова продать рентгеновский сни- 
мок за 10 тыс. руб. 

Около 17 часов в больницу прибыл 
и сержант Г АИ и виновник аварии - 
Овсянников Валерий, прописанный в 
Серпухове. Он оказался бойцом ОМОНа 
УВД на транспорте Москвы в звании 
прапорщика. После проверки на трез- 
вость с помощью трубочки мы поехали 
в ГАИ Тарусы, где я дал письменные 
объяснения, подписал протоколы и 
с.хему аварии. 

После этого произошли события, 
которые разумному объяснению не под- 
даются. 

Первое - задержали мои “права", не 
выдав временного талона. 


Второе - мне не разрешили прочи- 
тать объяснения виновника аварии, ко- 
торого работники ГАИ знали и называ- 
ли по имени. 

Третье - мою машину доставили 
во двор ГАИ и водрузили на крышу га- 
ража, а впоследствии разукомплекто- 
вали - сняты аккумулятор, колеса, 
вынуты инструмент, канистра и 
слит бензин. 

Когда заполняли протокол, выясни- 
лось, что “права" выданы Овсянникову 
в Калуге, его водительский стаж менее 
полугода. Он заявил, что за рулем про- 
вел около двух часов и ехал со скоро- 
стью 70 км/ч. Замечу, что скорость 
там ограничена 40 км/ч. По этой доро- 
ге я езжу более девяти лет, знаю ее до- 
сконально. На злосчастном повороте 
произошло много аварий, в том числе и 
со смертельным исходом. 

Москва А. РОДИН 

4 

О ХАЛАТНОСТИ 

По объявлению в газете имел “сча- 
стье" обменять свою квартиру и два 
гаража на КамАЗ-5320. Вскоре зареги- 
стрировал автомобиль в ГАИ и полу- 
чил лицензию на право перевозки ком- 
мерческих грузов. 

Спустя три месяца, в мае 1995 года 
на 81-м километре Рязанского шоссе при 
проверке документов работники ГАИ 
неожиданно выяснили, что КамАЗ чис- 
лится в угоне. Вместе с машиной я бы.% 
доставлен в отделение милиции города 
Воскресенска. Сотрудники отделения 
направили запросы по месту учета гру- 
зовика и в ОВД КамАЗа. Через пять 
дней в Воскресенск прие.хал оперуполно- 
моченный уголовного розыска Автоза- 
водского отделения милиции КамАЗа. 
Мне предъявили постановление по ма- 
териалам уголовного дела № 125357 от 
27.02.92 об изъятии машины. Интерес- 
но получается: машина угнана 27 февра- 
ля 1992 года, а в марте того же года по- 
ставлена на учет Свердловской област- 
ной ГАИ. В июле 1993 года снята с уче- 
та и продана мне. В феврале 1994 года 
получил новые государственные номер- 
ные знаки. Автомобиль регулярно про- 
.ходил те.хосмотры, за два с половиной 
года не один десяток раз на дорогах всей 
России его останавливали инспектора 
для проверки документов. Никто не об- 
ращал внимания на угнанную машину! 

Не буду говорить о материальных 
потерях - семья осталась без кварти- 
ры и средств к существованию. Но вот 
что не дает покоя больше всего - люди 
в погона.х, обязанные по долгу службы 
защищать и охранять нас, так безот- 
ветственно, с преступной .халатно- 
стью относятся к своей работе. Разве 
не по их вине я оказался в отчаянном 
положении? 

Волгоградская область, Н. ДЕНИСОВ 

Камышин 
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приятии нет средств на переобо- 
рудование машин. Со своей сто- 
роны Газпром готов устанавли- 
вать газобаллонные системы в 
кредит, расплатиться за кото- 
рый можно будет из средств, сэ- 
кономленных при использова- 
нии дешевого газа. На АГНКС 
оборудуют мастерские, где бу- 
дут монтировать аппаратуру, в 
том числе и на легковые маши- 
ны автолюбителей. 

Мы коснулись организаци- 
онных и экономических предпо- 
сылок перехода на газ. А на 
технические вопросы попросили 
ответить А. МОРЕВА, заведую- 
щего лабораторией применения 
газового топлива на транспорте 
НИИАТа. 


-Ороблемы и суждения 


Действительно, цена на сжа- 
тый природный газ, который 
используют как топливо для 
автомобилей, не должна пре- 
вышать 50% цены самого де- 
шевого бензина А-76. Так 
предписано постановлением 
Правительства России № 31, 
принятым еще в январе 1993 
года. А на некоторых автомо- 
бильных газонаполнительных 
компрессорных станциях 
(АГНКС) цены еще ниже! 
Однако потребление природ- 
ного газа автомобилями за по- 
следние годы не возросло, а 
упало, что вовсе не отвечает 
экономическим интересам го- 
сударства. Как сделать гази- 
фикацию автотранспорта вы- 
годной и привлекательной ? 

В прежние годы об этом не 
особенно заботились, нажимая 
на административные рычаги. 
Так, в начале 80-х автомобиль- 
ная промышленность получала 
задания выпускать машины на 
газовом топливе, а автотранс- 
портные предприятия - их поку- 
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пать. Использование газомо- 
торного топлива позволило сэ- 
кономить только в 1990 году по 
России около 500 тыс. тонн так 
называемых светлых нефтепро- 
дуктов. Если в 1990 году в Рос- 
сии реализовали 511,6 млн. м^ 
газа в качестве моторного топ- 
лива, то в 1993-м - только 
259,5. В республиках СНГ, им- 
портирующих нефтепродукты, 
темпы снижения не так велики. 
На Украине в те же годы прода- 
ли соответственно 288,2 и 
253,6 млн. м®. В 1994 году рос- 
сийские АГНКС принесли около 
30 млрд, рублей убытка. 

И все-таки, по большому 
счету, газ выгодно использо- 
вать! Уточним, какой именно. 
Автомобили сегодня работают в 
основном на сжиженном нефтя- 
ном газе (пропан-бутане) или 
сжатом (компремированном) 
природном (метане). Сейчас 
бензин и нефтяной газ - не де- 
фицит, хотя добыча нефти 
уменьшилась: сказалось паде- 
ние промышленного производст- 
ва и грузоперевозок. Как пока- 


зывает мировой опыт, подъем 
экономики в первую очередь 
стимулирует развитие автомо- 
бильного транспорта, которому 
тогда отечественной нефти мо- 
жет не хватить. Запасы же при- 
родного газа в России огромны 
- 40% мировых. Надо ли гово- 
рить, насколько выгодно госу- 
дарству, если автотранспорт бу- 
дет его использовать. Тем бо- 
лее, что при работе на газе 
значительно снижаются вред- 
ные выбросы в атмосферу. 

Вопрос о газификации сно- 
ва (в который уже раз!) постав- 
лен настолько серьезно, что 
для решения организационных 
вопросов создана специальная 
правительственная комиссия, в 
которую вошли представители 
Газпрома, автомобильной про- 
мышленности, смежных отрас- 
лей. Она работает над законо- 
проектом, который позволил бы 
изменить существующее положе- 
ние. Большая проблема - у пред- 


- Анатолий Иванович, 
расскажите, в чем отличия 
аппаратуры для сжатого газа 
от знакомой автомобилистам 

- той, что рассчитана на про- 
пан-бутан? 

- Для сжатого природного 
газа используют баллон высоко- 
го давления и еще один, допол- 
нительный редуктор, который 
снижает давление, независимо 
от его величины в баллоне, до 
12 кгс/см^. Все остальные узлы 

- как в системе для сжиженного 
газа, даже редукторы и клапаны 
одинаковые. Но в некоторых 
конструкциях оба редуктора 
объединены в одном корпусе. 

Есть системы и для авто- 
мобилей с впрыском топлива - 
там только одноступенчатый 
редуктор, который обеспечива- 
ет давление впрыска за счет 
энергии, запасенной в балло- 
не. Такая аппаратура не уни- 
фицирована с той, что для 


сжиженного газа. Она дороже, 
но надежнее и экономичнее, 
чем распространенная сейчас: 
топливо лучше перемешивает- 
ся с воздухом, его не уносят 
отработавшие газы. 

- А какие “подводные камни” 
ожидают автомобилистов? 

- Главный - автомобили те- 
ряют около 1 0% грузоподъемно- 
сти: баллоны тяжелые. Если из 
легированной стали, то более 
60 кг каждый, а на ЗИЛ-1 30 их 
устанавливают восемь. Но сей- 
час емкости изготовляют и из 
композитных материалов - эти 
гораздо легче. Да и машины 
редко загружены полностью. 
Например, в фургон на шасси 
ЗИЛ-1 30 можно загрузить всего 
2,8 тонны хлебопродуктов, так 
что оставшуюся грузоподъем- 
ность не используем. 

Невелик и запас хода, одна- 
ко замечу: у большинства авто- 
мобилей дневной пробег не пре- 
вышает 150 км, а запаса газа 
хватит и на большее расстояние. 

- А еще у машин, которые 
работают на газе, уменьшает- 
ся мощность, мотор плохо пу- 
скается зимой... 

- Беда в том, что газ вынуж- 
денно используют в двигателях, 
которые рассчитаны на бензин, 
потому-то мощность падает. У 
газодизельных автомобилей (ди- 
зельное топливо - 15-20%, ос- 
тальное - природный газ) она 
практически сохраняется. 

Октановое число природно- 
го газа высокое: 105-110, в за- 
висимости от доли примесей в 
метане. Если спроектировать 
двигатель специально для газа, 
со степенью сжатия 11-11,5, 
мощность, наоборот, возрастет. 
Задача - соединить топливо и 
мотор, сделать так, чтобы они 
соответствовали друг другу. 

Пусковые качества газа ху- 
же, чем бензина, но можно ис- 
пользовать инфракрасные (бес- 
пламенные) горелки, которые 
подогреют картер двигателя. Та- 
кие приборы существуют, а ра- 
ботают они от того же газового 
баллона. К тому же пустить мо- 
тор зимой можно и на бензине. 

- Владельцы машин, ра- 
ботающих на смеси пропана и 
бутана, вынуждены периоди- 
чески удалять парафин из си- 
стемы... ' 


- У тех, кто ездит на при- 
родном газе, такой проблемы 
нет. Им эксплуатировать систе- 
му проще: исключено обморажи- 
вание рук, выплескивание жид- 
кости при заправке. 

Удобно и то, что срок осви- 
детельствования баллонов не 
два года, а пять. 

Если топливом служит сжа- 
тый газ, в двигатель не посту- 
пает жидкость - образуется 
лишь смесь газов (так называе- 
мая однофазная смесь), кото- 
рая полностью сгорает. Двига- 
тель работает мягче, шум 
уменьшается. Можно реже за- 
менять масло - в него не попа- 
дают кислоты, они почти не об- 
разуются при сгорании метана. 

- Многие считают, что га- 
зовое топливо взрывоопасно. 

- Опыт показывает, что ав- 
томобили на природном газе да- 
же менее пожаровзрывоопасны, 
чем на нефтяном топливе. При- 
родный газ легче воздуха в 1,6 
раза - при утечках он момен- 
тально улетучивается. Нижний 
предел взрывоопасности метана 
- 5% от объема помещения. Для 
взрыва нужно, чтобы его накопи- 
лось очень много (кстати, в 2,5 
раза больше, чем пропан-бута- 
на). Но соблюдать правила тех- 
ники безопасности, конечно, не- 
обходимо. В автопарках нужно 
будет установить недорогие дат- 
чики газа. Кстати, НИИАТом из- 
дана техническая документация, 
которая поможет решить пробле- 
мы перехода на газовое топливо. 

Если все-таки машина заго- 
релась, газовые баллоны, в от- 
личие от бензобаков, взрыва- 
ются очень редко. Сначала вы- 
горают уплотнения, газ быстро 
выходит из баллона и сгорает. 
При этом сам баллон, согласно 
законам физики, интенсивно 
охлаждается, поэтому взрыва 
не происходит. 

Некоторые страховые ком- 
пании за рубежом даже устано- 
вили сниженные расценки для 
машин, использующих природ- 
ный газ. Это говорит о том, что 
риск невелик, 

- Что ж, когда речь идет о 
новой технике, часто прихо- 
дится преодолевать психоло- 
гический барьер. Будем наде- 
яться, что наша беседа отве- 
тила на многие вопросы. 

Беседу вел Д. ПОСТНИКОВ 


-С 


лово - адвокату 


ВОКРУГ ГАРАЖА 


Председатель ГСК, самовольно закрыв межгаражный проход, вы- 
делил место для строительства своим друзьям. Кроме того, они без раз- 
решения пристроились к капитальной стене моего бокса. Правомерны 
ли подобные действия? 

Тюмень С. ПРЯНИКОВ 

Во-первых, необходимо уточнить, приняты ли решением общего собра- 
ния ГСК "друзья" председателя в члены кооператива. Строиться может толь- 
ко член ГСК. Во-вторых, для этого необходим пакет документации: разреше- 
ние архитектора, пожарной охраны, санэпидстанции, прочих инстанций. И на- 
конец, стройка не должна мешать другим членам ГСК въезжать в свои боксы. 
Они могут подать в суд иск “О нечинении препятствий в пользовании машино- 
местом”, Строительство без разрешения - самоуправство. Кроме того, "това- 
рищ" председателя, если у него что-то сломают, не сможет быть потерпев- 
шим. На машину есть техпаспорт. На дачу - свидетельство о праве собствен- 
ности. Что предъявит правоохранительным органам гражданин, не имеющий 
разрешительной документации? Чем докажет свои права? Так же трудно 
ему будет выступать истцом в гражданском процессе. 

Имеет ли право ГСК, если соответствующее положение внесено в 
Устав, решением общего собрания заставить члена кооператива в ка- 
честве “общественной работы” выполнять те или иные поручения - на- 
пример, отработать несколько смен в месяц сторожем (охранником)? 
Пермская область, А. КИРОВ 

Краснокамск 

Нет, не имеет. Если есть необходимость в стороже, дворнике, слесаре, 
можно с учетом этого повысить ежемесячные взносы каждого члена ГСК на 
эксплуатацию гаража. Собранную сумму можно расходовать и на ремонт, ох- 
рану, освещение и т, п. 

Вместе с тем член кооператива пользуется первостепенным правом на 
получение работы и услуг по сравнению с другими гражданами. Иными слова- 
ми, член ГСК в первую очередь должен быть принят на работу сторожем, ес- 
ли у него, допустим, тяжелое материальное положение. Работа - его граво. 
но не обязанность. 

Открыли, скажем, при ГСК мастерскую по ремонту машин. Член ГСК 
имеет первоочередное право на ремонт своего автомобиля по сравнению с 
другим водителем или собственником. 

К сожалению, из вашего письма неясно, приватизированы ли бо- 
ксы. После приватизации у собственника гораздо больше прав, чем 
просто у члена ГСК. 

Один из членов ГСК продал свой гараж юридическому лицу - 
Сбербанку. Какие теперь будут в ГСК взаимоотношения между 
различными собственниками - физическими и юридическими ли- 
цами? Как быть с оплатой эксплуатационных расходов? Не пре- 
вратятся ли боксы в склады? 

Иваново А. БАТУЕВ, 

председатель ГСК “Жигули" 

Собственник бокса имеет право его продать, подарить, завещать, поме- 
нять. Это - азбучная истина гражданского законодательства. Нет принципи- 
альной разницы, кто является собственником бокса - гражданин или банк. 
Платить за воду, свет, землю, телефон должны все собственники. Из сово- 
купных взносов выплачивается и зарплата обслуживающему персоналу. 

Однако действия собственников не должны мешать или наносить вред 
другим членам кооператива. Например, мешок картошки или несколько покры- 
шек в боксе никому не мешают. А хранить в гараже бутыль с серной кислотой 
или ящик динамита недопустимо. Если не запрещает Устав, в гараже можно 
держать какие-нибудь ящики или предметы - устроить склад. Но лишь при ус- 
ловии, что погрузка-разгрузка не будет мешать другим членам ГСК. Лучше 
всего такие вопросы решать большинством голосов на общем собрании. 

На вопросы отвечал Л. ОЛЬШАНСКИЙ 
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“В заключение поделюсь заветным жела- 
нием: дотянуть до пробега хотя бы 
125-130 тыс. км, что для машины такого 
класса, согласитесь, было бы совсем не- 
плохо”. Это последний абзац статьи, 
опубликованной в майском номере “За 
рулем”. Сейчас пора подвести итог рабо- 
ты за три с половиной года для “Оки”, за- 
мершей с цифрой 120632 на спидометре. 
До намеченного рубежа не дотянула сов- 
сем немного. Как же шла “борьба за вы- 
живание” в последние двадцать тысяч? 

Крупная неисправность подстерегла 
“Оку" этой весной. “Пропали” третья и чет- 
вертая передачи: рычаг переключения пе- 
ремещался и фиксировался в нужных поло- 
жениях, но повсюду была “нейтраль”. Пер- 
вая, вторая и задняя продолжали работать. 
На воющей второй пришлось совершить вы- 
нужденные поездки (в том числе и на СТО), 
- и ничего, она справилась. 

Коробку заменили, машина вошла в 
обычный для нее режим эксплуатации. Но 
при пробеге 1 1 0 тысяч подвел механизм пе- 
реключения передач. Подобный дефект 
уже случался на предыдущей “Оке” - ото- 
рвалась от резинового стакана привулкани- 
зированная к нему пятка механизма пере- 
ключения. Из-за этой “мелочи” эксплуата- 
ция не прерывалась: приноровившись для 
переключения отжимать рычаг вниз, я так и 
ездил до последнего дня. 

А теперь о главном. Зимой, чтобы ма- 
шина легче заводилась (аккумулятор к пос- 
ледней зиме еле “дышал"), я залил в двига- 
тель импортное, довольно жидкое масло и 
не знал проблем с пуском. Весной масло, 
конечно же, надо было сменить. Но тут как 
раз отказала коробка. В хлопотах о ней за- 
был про масло - и на старуху бывает прору- 
ха - тем более, что по сроку еще можно бы- 
ло ездить и ездить. 

Не буду настаивать на том, что “винов- 
ником” последовавших за этим событий 
оказалось именно масло пониженной вязко- 
сти - скорей здесь проявило себя сочета- 
ние целого ряда факторов. Это основатель- 
но изношенный двигатель (в том числе ко- 
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ренные и шатунные шеики коленвала, а 
также соответствующие вкладыши), изно- 
шенный масляный насос, подающий масло в 
меньшем количестве и при более низком, 
по сравнению с нормой, давлением, пони- 
женная эффективность системы охлажде- 
ния, высокая температура воздуха. Нако- 
нец - уже упомянутая пониженная вязкость 
масла. И вот - результат! 

В конце мая жара в Подмосковье пе- 
ревалила за тридцать градусов. В один из 
таких дней на высокой скорости появился 
нарастающий стук под капотом. После ос- 
тановки и пуска двигателя стук уже не 
прекращался и лампа давления масла то и 
дело загоралась. Стало ясно - коленвал 
“кончился”. Решил долить в картер вязкого 
масла МС-20: стук стал тише, лампа го- 
реть перестала. Но я понимал, что этим 
проблему не решить - масло МС-20 для 
смазки двигателя все-таки малопригодно, 
так как совершенно лишено необходимых 
компонентов - противоизносных, противо- 
задирных и т. д. Агония была не за горами, 
оставалось надеяться на чудо. И - вот оно! 
Однажды, посетив издательство, я увидел, 
что около подопытной “девятки” толпится 
наш технический люд, а двое незнакомцев 
в комбинезонах измеряют компрессию. 
Это оказались специалисты одного ураль- 
ского НИИ из Екатеринбурга, намеревав- 
шиеся с помощью разработанной у них 
технологии “реанимировать” основательно 
изношенный мотор... без его разборки! 

В основе новой технологии - специаль- 
ный состав, содержащий меташлы, способ- 
ные “высаживаться” на поверхностях тре- 
ния, заполняя шероховатости, задиры, рис- 
ки и т. п. Любопытно, что процесс идет из- 
бирательно: слой “высаженного” металла 
больше там, где сильней износ, причем час- 
тицы металла, взаимодействуя друг с дру- 
гом и трущимися поверхностями, при боль- 
ших контактных давлениях образуют на- 
столько прочную металлическую связь, что 
отремонтированный двигатель получает как 
бы вторую жизнь, - по некоторым оценкам, 
срок службы мотора может быть продлен на 
несколько десятков тысяч километров. 

... На моих глазах произошло нечто 
весьма любопытное: если при первом изме- 
рении компрессии в “девятке” - до ее “реа- 
нимации” - средняя величина составила 6,4 
кгс/см2, то при втором - уже после обработ- 
ки - она поднялась без малого вдвое - до 
1 2,4 кгс/см2. Поднялось и минимальное дав- 
ление масла. 


Разумеется, я предложил проделать 
то же самое с двигателем “Оки”, хотя все 
мы понимали, насколько осторожно 
должны подходить к этой затее: двига- 
тель был настолько изношен, что идея 
оживить его казалась просто утопиче- 
ской. Судите сами, замер компрессии 
дал величины 5,8 и 6,2 кгс/см^! Давление 
масла? Было очевидно, что его нет, а 
потому измерить его даже не пытались. 
Возможность какого-либо “восстановле- 
ния”, конечно, вызывала сомнения, но 
ведь и терять было нечего. 

Решились - и вот результат: компрес- 
сия в цилиндрах после обработки подня- 
лась до 1 0,5 и 1 0,8 кгс/см2, лампа контроля 
давления стала гаснуть сразу после вклю- 
чения стартера, пропал стук. 

Первую тысячу километров я ездил, 
как и было предписано, весьма осторожно, 
избегая резких разгонов и не превышая 
скорости 80 км/ч. 

Потом сменил фильтр и масло и поехал 
смелей. Машина стала резвее, легко наби- 
рала скорость 100 км/ч. Пропал дым из вы- 
хлопной трубы. Даже из трубки вентиляции 
картера шел теплый сухой воздух без ка- 
пель масла. Порой казалось, что мотор вер- 
нулся ко временам своей молодости и его 
опять можно “крутить и крутить”. 

И только несколько повышенная виб- 
рация напоминала об “инвалидности”, - ве- 
роятно, все же сказывалось нарушение 
“геометрии" шатунных и коренных шеек ко- 
ленвала, вызванное износом. В целом же 
поведение двигателя казалось очень не- 
плохим, но... Через месяц идиллия кончи- 
лась: снова стук, упало давление масла и 
так далее. Стало ясно: наша попытка “реа- 
нимировать" двигатель запоздала. Оста- 
лось лишь вспомнить о том, что служил он 
честно и свое отработал. 

Думаю, это не бросает тень на техно- 
логию, о которой я слегка читателям намек- 
нул, - видимо, о ее эффективности по при- 
веденному мной примеру судить нельзя. Не 
исключено, что, будучи применена к двига- 
телю, изношенному лишь наполовину, а не 
на 100%, она даст куда лучший результат. 
Поживем - увидим. 

Недавно редакция получила для испы- 
таний новую “Оку”, с ней мы непременно 
вас познакомим в одном из будущих номе- 
ров журнала. Возможно, нам удастся все- 
таки доказать, что для “Оки” пробег 130 ты- 
сяч километров - не предел. 

Б. ДЕМЧЕНКО 



шыт эксплуатации 



"КИА- 

КЭПИТАЛ'' 


Корейский автомобиль “Киа-Кэпитал” 
проходит в редакции длительные испы- 
тания. Читатели журнала познакоми- 
лись с ним в № 5 за 1995 год. Сегодня 
расскажем о том, много ли хлопот дос- 
тавила иномарка за 22 тысячи километ- 
ров пробега по российским дорогам. 

Конечно, заводской брак вызывает 
досаду, но, к счастью, устранение подоб- 
ных неисправностей сопряжено только с 
потерями времени, а денег не требует, В 
течение гарантийного срока все промахи 
изготовителя устраняет либо дилер, про- 
давший машину, либо фирменная станция 
технического обслуживания. 

Новый “Кэпитал” категорически отка- 
зывался подавать голос - не работаш сиг- 
нал. “Прозвонив” электропроводку, обнару- 
жили сгоревшее реле. Второй дефект - на- 
много серьезнее. Когда проверяли стекло- 
очистители, срезало пластмассовую шес- 
терню моторедуктора. Нужных для ремонта 
деталей на складе не оказалось - заказали 
в Корее. Поскольку пересылка запасных ча- 
стей оттуда - дело долгое, начали ездить, 
воспользовавшись “обходными технология- 
ми". Подобрали отечественное реле из тех, 
что устанавливают в блоках предохраните- 
лей ВАЗ-2105, -2108, АЗЛК-2141. С помо- 
щью специалистов салона “Киа-Руслан" 
смонтировали моторедуктор стеклоочисти- 
теля с другой модели корейского завода. 
Он оказался слабоват, требовал деликатно- 
го обращения, но худо-бедно работал в пре- 
рывистом режиме и на малой скорости. По 
прошествии нескольких месяцев (!) заказан- 
ные запасные части прибыли на станцию 
технического обслуживания “Киа”, где наш 
автомобиль быстро привели в порядок. 

Других врожденных дефектов у редак- 
ционного “корейца” не было. Не возникло 
серьезных поломок и за год интенсивной 
эксплуатации. По нашим российским мер- 
кам машина исключительно надежна и тем 
даже несколько расслабляет водителя. 
Настороженное отношение к “иностранцу” 
постепенно сменялось полным доверием. 
Например, автору этих строк довелось 
съездить на “Киа” в командировку с общим 
пробегом 3000 километров, имея в багаж- 


нике только штатный минимум инструмен- 
та; отвертку, пассатижи, домкрат, насос и 
баллонный ключ. Воспользоваться чем-ни- 
будь из этого набора не пришлось. 

Одно из главных достоинств корей- 
ского автомобиля в том, что текущие рас- 
ходы невелики, а обслуживание не требу- 
ет высокой квалификации и значительных 
усилий. В отношении масел мотор практи- 
чески всеяден. Подходит любой импорт- 
ный продукт, в том числе дешевые сорта 
на минеральной основе, с уровнем качест- 
ва по АР! от 8Р до 8Н. Заправочная ем- 
кость всего 3,3 литра, включая фильтр. 
Регулировать зазоры в механизме газо- 
распределения не нужно - двигатель обо- 
рудован гидрокомпенсаторами. Моторный 
отсек просторный, доступ к фильтрам, 
ремню генератора, свечам, электроприбо- 
рам не вызывает затруднений. 

Уровень масла в коробке передач кон- 
тролируют, сняв редуктор спидометра - 
лазить под машину не требуется. Перечис- 
лим, что нам пришлось приобрести за год 
эксплуатации: 7 литров моторного масла 
на две замены, воздухофильтр, фильтр 
очистки масла, одну лампочку освещения 
салона. Кроме того, на автомобиль устано- 
вили сигнализацию “Аиіоэаіе” отечествен- 
ного производства и дважды провели ан- 
тикоррозионную обработку составами 
“Тесіу!” - сразу после приобретения и по 
завершении зимнего сезона. Резон в этом 
следующий: пластиковые подкрылки на 
машину в нашей стране не найти, поэтому 
нелишне было освежить мастику колесных 
ниш и днища, изрядно побитую камнями. 
Понадобились также затраты, от которых 
не застрахован любой автомобилист. Ку- 
пили одну шину взамен пробитой прутком 
арматуры. К счастью, “Киа” комплектуют 
покрышками распространенной у нас раз- 
мерности 165В13 с высоким профилем (та- 
кие же подходят к классическим “жигу- 
лям”). Теперь вместо корейской резины за- 
пасное колесо обуто в чешский “Барум”. 

Самая досадная неисправность за все 
время - аккумулятор. Однажды после до- 
вольно долгой стоянки он разрядился и на 
все попытки его “реанимировать” не реаги- 
ровал. Пришлось поставить новый, отечест- 
венного производства, который служит по 
сей день. Специалисты объяснили нам, что 
корейские батареи, увы, не отличаются дол- 
говечностью. Большинство из них выхажи- 
вает в наших условиях от года до полутора. 
Как говорится, виноваты смежники. 


Насколько приспособлена иномарка к 
нашим дорогам, особенно в зимних услови- 
ях? Поездив за рулем "Киа” в холодное 
время года, можно подумать, что Корея 
расположена за Полярным кругом. Пуск 
двигателя в мороз затруднений не вызы- 
вает. Все строго по инструкции; стоит по- 
вернуть ключ зажигания - мотор оживает. 
Подкачивать топливо в карбюратор, вытя- 
гивать подсос, ювелирно работать педа- 
лью газа не нужно - обо всем позаботится 
автоматическое пусковое устройство. 

Особо отметим омыватель ветрового 
стекла. Как выяснилось, максимальный 
эффект приносит довольно простое, если 
не сказать примитивное техническое ре- 
шение. Высокий и плоский бачок омыва- 
теля придвинут вплотную к расширитель- 
ному бачку охлаждающей жидкости такой 
же формы. Прежде чем тронуться, вы 
прогреваете двигатель, а заодно и воду 
для омывания стекла. Форсунки смонти- 
рованы на капоте и тоже получают тепло 
от мотора. В результате, едва отъехав, 
вы можете окатить стекло четырьмя 
струями теплой воды. 

Кроме того, в автомобиле жаркая 
“печка” и обогреватель заднего стекла, ко- 
торый действительно обогревает. Единст- 
венный недостаток отопления - распреде- 
ление воздушных потоков: что-то намудри- 
ли с дефлекторами. Вроде все в порядке - 
салон прогрелся так, что можно снимать 
верхнюю одежду, ногам тепло - а боковые 
стекла запотевают. 

Кузов автомобиля отлично защищен 
от солевых ванн на наших дорогах. Внима- 
тельно осмотрев “Кэпитал” весной, мы не 
нашли очагов ржавчины. Даже с колесных 
дисков (обычных - стальных, окрашенных 
эмалью) не сползает краска. Зимнюю экс- 
плуатацию выдает лишь легкий налет кор- 
розии на хромированных ручках дверей. 

К сожалению, есть у “Киа” один недос- 
таток, характерный и для отечественных 
переднеприводных; грязь с дороги летит в 
моторный отсек. Утешает то, что часто за- 
глядывать туда не нужно. Поломки нас по- 
ка не тревожили, а уровень масла в двига- 
теле от замены до замены остается ста- 
бильным - контролировать его можно до- 
вольно редко. 

В. КРЮЧКОВ 
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глазами владельца 



ПРОДУКТ 

“ПЕРЕХОДНОГО 

ПЕРИОДА” 

Владельцу этой машины не понадобилось 
писать письмо в редакцию: ВАЗ-2107, о 
котором пойдет речь, принадлежит редак- 
тору отдела автомобильной жизни “За ру- 
лем” Д. ЖЕРНОВУ. 

После двух лет совместного проживания 
с грубым работягой “ИЖ-Комби” “семерка" 
показалась мне воплощением изящества, 
скорости и комфорта. 

Выпустили ее в середине 1993 года, а 
интенсивное знакомство с отечественными 
дорогами началось ранней весной 1994-го. 
Но прежде машина попала в руки опытных 
мастеров кропотливого нанесения антикор- 
розионной мастики с помощью кисточки. 
Они же надежно закрепили подкрылки и до- 
тянули недостаточно крепко завернутые 
болты и гайки. Затем слили “родное” масло, 
промыли двигатель специальной жидкостью 
и запили в него лучшее минеральное масло 
фирмы “Шелл”, а в коробку и задний мост - 
свежее ТАД-17И. На заправке рулевого ре- 
дуктора заводчане сэкономили, поэтому 
пришлось долить и туда. Масляный фильтр 
с двойной очисткой, предназначенный для 
“Джипа Чероки” обошелся в $14. Перед бен- 
зонасосом поставили топливный фильтр, а 
отечественные свечи А-17ДВ заменили на 
"бошевские”. Поскольку радиатор начал под- 
текать сразу, в “Тосол" добавили “виннсов- 
скую" присадку. Течь прекратилась. При 
регулировке двигателя пришлось подпилить 
надфилем края воздушной заслонки карбю- 
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ратора, которая не хотела плотно прилегать 
к стенкам камеры. Потом кузов натерли ка- 
ким-то дорогим зарубежным полиролем и... 
упрятали машину на зимовку в теплый га- 
раж. 

С первыми весенними лучами солнца 
1994 года белая “семерка" выехала в свет. 
Первый визит - к мастерам. Полная провер- 
ка: нигде не течет, ничего не болтается. 
Правда, отметили несколько шумную работу 
двигателя, а на прощание предупредили, что 
нынче качество сборки и используемых мате- 
риалов значительно ухудшилось и через 15 
тысяч километров полетят все резинки. 

До первых морозов (тысяч восемь 
пробега) автомобиль отъездил без едино- 
го замечания. В преддверии зимы сменил 
масло и фильтры (снова “Шелл” и еще $14 
за масляный фильтр). На холоде двига- 
тель стал пускаться с третьей, а то и пя- 
той попытки. Понадобилась регулировка 
пускового устройства карбюратора. После 
подгонки рычажков в любой мороз заводи- 
лась “сполтыка”. Радость несколько омра- 
чал визг вентилятора “печки” на непрогре- 
той машине: сборщики забыли положить 
смазку. Приспособился: изворачиваясь, 
через длинную трубку регулярно заливал 
(весь вентилятор) ѴѴО-40. 

Вскоре из-под капота повалил пар: отва- 
лился верхний патрубок радиатора. На жут- 
ком морозе снял радиатор и, слив “Тосол”, - 
прыжками домой, где огромным паяльником 
зафиксировал патрубок. До весны его паяли 
еще дважды. После второй операции обра- 
тил внимание на неестественную жесткость 
резинового шланга, соединяющего радиатор 
и двигатель. У знакомых на таких же маши- 
нах его можно было сжать пальцами, мой - 
только плоскогубцами. Купил нормальный, 
запаяли патрубок газовой сваркой в третий 
раз - надеюсь, в последний. 

В редакции как раз проходили испыта- 
ния запорные иглы поплавковой камеры с 
резиновым наконечником. Выпросил для 
своей машины. Когда извлек заводскую иг- 
лу, обнаружил, что конус с одной стороны 
уже стерся. Поменяв иглу, заодно отрегу- 
лировал и свободный ход поплавка. 

Будучи беспокойным хозяином, я то и 
дело мыл кузов, двигатель, салон, проверял 
угол опережения зажигания, чистил свечи. 
Пару раз заливал в бензобак зарубежную 
присадку для чистки карбюратора, поршней и 
клапанов, а также во избежание замерзания 
воды в жиклерах (на ИЖе такой случай был). 
Окружающие ворчали: “Не мешай машине ра- 
ботать!” 

К весне 1995-го на спидометре было 
18 тысяч. Сменил масло и фильтры. На 
этот раз второпях купил за 15 тысяч руб- 
лей какой-то маленький масляный фильтр 
в красивой коробочке. Производителя этой 
дряни так и не установил. Лампочка давле- 
ния масла стала гаснуть спустя десять се- 
кунд после пуска двигателя. Срочно купил 
новый фильтр, итальянский за 25 тысяч: 
все пришло в норму. 

Кстати, о лампочках: до сих пор специа- 


листы не смогли определить, почему при 
включенном зажигании не горит лампочка 
разрядки аккумулятора. Но, как говорят, на 
скорость это не влияет... 

К двадцатой тысяче краска на неболь- 
ших участках, особенно возле порогов, стала 
пузыриться и во время мойки отлетать куска- 
ми. Однажды обнаружил, что правая фара 
изнутри запотела - треснула пластмассовая 
рамка. Трещину замазал герметиком. 

Еще через тысячу километров стрелка 
вольтметра обосновалась в красной зоне 
справа. Заменил реле-регулятор - без толку: 
какое-то время держится в зеленой зоне и 
опять вправо. Чуть не целый день искали с 
коллегами причину: оказалось, при работе 
двигателя из-под крепления шланга на кор- 
пусе термостата “Тосол” по капельке попадал 
точно на реле-регулятор. Выбросил все допо- 
топные ленточные хомуты и установил “нор- 
мовские” винтовые - дорого, зато надежно. 

И вот - разгар лета, пробег 27 тысяч. А 
тут из выхлопной трубы сизый дым, масло 
черное, убывает на глазах. Приехали. 

Пока, охая и ахая, вертели головами в 
подкапотном пространстве, изумляясь за- 
литому маслом двигателю, обнаружили, 
что при повороте рулевого колеса болтает- 
ся редуктор... Разобранный двигатель изу- 
мил мастеров и сочувствующих “идеальны- 
ми" эллипсами всех четырех цилиндров: 
76,0 на 76,2! Кольца походили бы еще ты- 
сяч десять, маслосъемные колпачки - “ду- 
бовые”. нагар на поршнях и клапанах - тол- 
щиной миллиметра два (хотя на свечах, как 
обычно, великолепный красноватый на- 
лет). Из-за оставшихся после литья заусен- 
цев сальник распредвала стоял под углом, 
и через его стертый край масло обеспечи- 
вало... надежную антикоррозионную защи- 
ту всей поверхности двигателя. На окаме- 
невшей резине натяжителя цепи - глубо- 
кие борозды. Мимоходом обнаружил отсут- 
ствие нескольких прокладок, в том числе 
под распределителем зажигания. 

Расточка цилиндров, замена колец, 
колпачков и сальника коленвала, проставки 
под осевшие пружины в задней подвеске - 
показались пустяками на фоне погнутого 
лонжерона и отлетевшей точечной сварки, 
"обозначавшей” крепление втулок под болты 
рулевого редуктора. 

Пока шел ремонт ($300), снова убедил- 
ся, что главная роскошь в жизни - это обще- 
ние. Во всех подробностях я узнал, что ждет 
владельца отечественной машины выпуска 
последних лет. Мне с моей в одночасье со- 
старившейся “ласточкой" опытные соседи по- 
обещали: через пару тысяч - замену втулок 
маятникового рычага и сайлент-блоков верх- 
них рычагов, еще через тысячу - замену пом- 
пы; через пять тысяч - шаровых и т. д. Одним 
словом, в ближайшие 30 тысяч я должен по- 
менять большую часть узлов и деталей, чуть 
ли не перекрасить кузов, потратиться на но- 
вую резину и постоянно трястись, завидев 
пост с газоанализатором. 

Успокаивает, что я не один такой, бы- 
вают машины и хуже. 


• ■ г 



аше знакомство- 


чмс:т4 


За последние несколько лет сред- 
ний класс сильно обновился. В те- 
кущем году - премьеры у "Мер- 
седеса" (класс Е) и БМВ (5-я се- 
рия), в прошлом перед публикой 
предстали новые "Опель-Омега" 
и "Форд-Скорпио". Последние 
две не столь дороги; их новый 
конкурент по классу и цене - 
"Ниссан-Максима-ОХ". 
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Фирма "Ниссан", основанная в 1933 
году, ныне занимает по выпуску автомоби- 
лей пятое место в мире (после "Дженерал 
моторе", 'Тойоты", "Форда", "Фольксваге- 
на") и второе в Японии. Заводы "Ниссана" 
в 20 странах производят около 3 миллио- 
нов машин в год, которые продаются в 
1 70 странах, включая Россию. Правда, ге- 
неральный менеджер по продажам отделе- 


ния "Ниссан Европа" признал, что фирма 
была недостаточно активна на российском 
рынке, но после тщательного анализа ее 
специалисты решили: коль скоро предста- 
вительские машины пользуются здесь боль- 
шой популярностью, то и модель "Макси- 
ма-ОХ" может рассчитывать на успех. 

Расчет оказался верным. Еще до офи- 
циальной презентации поступило 95 зака- 




зов, а ведь за весь 1 995 год планировали 
продать 50 машин. Теперь подняли планку 
до 250. Заметим: в Финляндии, Дании и 
Португалии собираются продать меньше. В 
США "Максиме-ОХ" присвоили титул "Луч- 
ший импортный автомобиль 1 994 года", а 
в Японии, где машину именуют "Ниссан- 
Сефиро", за первые девять месяцев их бы- 
ло продано 65 000 - на 80% больше, чем 
запланировано. В будущем "Максима" 
должна завладеть 1-2% в своем секторе 
европейского рынка, где ее относят к 
"верхнем/' среднему классу (по классифи- 
кации ЗР - к комфортабельному). 

Что же представляет собой модель, 
которая так успешно стартовала? С пред- 
шественницей ее роднит только имя, ма- 
шина совершенно новая. Ее проектирова- 
ли, как говорят конструкторы, с чистого 
листа. Была поставлена задача сделать 
комфортабельную машину и, по некото- 
рым сведениям, оговорено, что архислож- 
ных устройств изобретать не нужно. Для 
нового автомобиля разработали и новые 
двигатели. Пока их два: 1995 см^, 140 
л. с. и 2988 см^, 1 93 л. с. - оба шестици- 
линдровые, Ѵ-образные бензиновые, разу- 
меется, с распределенным впрыском топ- 
лива, с четырьмя распределительными ва- 
лами и четырьл«і клапанами на цилиндр. 
Фирма считает, что у новых моторов ми- 
нимальные потери на трение и низкий уро- 
вень шума, к тому же они одни из самых 
легких в мире. Конструкция двигателей не 
содержит "экзотических" решений. Самое 
заметное отличие от одноклассников - 
блок цилиндров из алюминиевого сплава: 
у большинства Ѵ-образных моторов он чу- 
гунный. Отсюда и малая масса мотора. 
Для двигателей был построен новый ульт- 

Больше всего украшений сзади - эмблема, 
таблички с названием машины и указанием 
типа мотора, накладка из красной пластмас- 
сы, соединяющая фонари, и черная полоса на 
бампере. 


Поскольку во главу угла был постав- 
лен комфорт, не обошли вниманием и под- 
веску колес. Конструкция не очень слож- 
ная, поэтому применяется и на менее до- 
рогих моделях фирмы. Такое бывает неча- 
сто: обычно престижная модель снабжена 
сложной и дорогой подвеской. На "Макси- 
ме-ОХ" спереди - традиционная "Мак- 
Ферсон". У задней, несмотря на сложное 
название, смысл которого лучше передает 
слово "многорычажная", рычагов меньше, 
чем у многих моделей среднего класса. 
Сравнить же ее легче с той, что на класси- 
ческих "жигулях" (см. фото на с. 36). Пос- 
кольку автомобиль переднеприводный, в 
балке моста нет редуктора и полуосей, а 
сама она из профиля незамкнутого сече- 
ния. Вместо поперечной тяги (тяги Панара) 
- система рычагов. 

В "Жигулях" при перемещениях колес 
относительно кузова мост как бы выезжает 
из-под него вбок. В "Ниссане" рычаги удер- 
живают кузов всегда над балкой моста - 
поперечного смещения почти нет, что бла- 
гоприятно сказалось на устойчивости и уп- 
равляемости. Простота подвески кажущая- 
ся. При движении машины балка, рычаги, 
тяги скручиваются и одновременно изгиба- 
ются бессчетное количество раз, но ломать- 
ся не имеют права. Такие конструкции тру- 
дно рассчитать, а при изготовлении нужно 
очень строго соблюдать технологию. 

Забегая вперед, отметим, что такая 
система очень хорошо поглощает удары 
от ухабистых российских шоссе - по это- 
му показателю "Ниссан" явно опередил 
другие фирмы. Те, кто ездил на иномар- 
ках, подтвердят, что подвески большинст- 
ва из них жестковаты для наших дорог. 
Хорошая подвеска "Максимы" провоци- 
рует гонки по разбитым шоссе, что для 
нее самой отнюдь не полезно - будущие 
владельцы должны это знать. 

Если говорить о впечатлениях, то на- 
чать, наверное, нужно с внешнего вида. 


садка удобная. Электропривод регулиров- 
ки водительского сиденья, кнопки круиз- 
контроля на ступице рулевого колеса, от- 
делка деревом и кожей - все говорит о 
том, что "Максима-ОХ" - машина высоко- 
го класса. Однако офорллление панели при- 
боров, а также пространства справа от 
нее аскетично, если не сказать простовато 
для автомобиля такого ранга. По офици- 
альной версии, так сделано специально, 
чтобы зрительно салон казался больше. 
Возможно, просто решили сэкономить или, 
стредАЯСь сделать машину интернациональ- 
ной (точнее, наднациональной), убрали все 
детали, которые могут указать на стиль 
страны-изготовителя. Ведь "Максима-ОХ" 
- автомобиль, который в отличие от неко- 
торых других моделей "Ниссана" должен 
продаваться по всему миру. Однако мно- 
гие россияне (а тем более жители южных 
республик) лкэбят отделку побогаче. 

Очень много места для ног задних 
пассажиров, а вот втроем на сиденье не- 
удобно. Подушка с возвышениями по кра- 
ям - те, кто сидит по бокам, сползают на 
центрального пассажира. Впрочем, небед- 
ные люди могут себе позволить ездить 
вчетвером, а не впятером. 

Итак, время поговорить о езде. В 
дождь на скорости 1 80 км/ч (дело было на 
автополигоне) чувствуешь себя спокойно - 
машина хорошо держит дорогу. Тормоза 
снабжены антиблокировочной системой. 
Усилитель руля не вызывает неприятных 
ощущений у водителя при поворотах на 
высокой скорости. 

Короче, "Максима-ОХ" на ходу по- 
нравилась, но, честно говоря, другого и 
не ожидали. Фирма "Ниссан" предоста- 
вила возможность поездить на двух- и 
трехлитровых модификациях. Естествен- 
но, первая послабее, но по ощущениям 
различие не так велико, как, например, 
между "Мерседесом-С220" (2199 см^, 
150 л. с.) и -С280 (2799 см^, 193 л. с.). 



/ѴІ/І 



расовременный завод, который обошелся 
более чем в 700 лалн. долларов. 

Коробка передач - пятиступенчатая 
механическая или четырехступенчатый 
"автомат". Силовой агрегат крепится к ку- 
зову в четырех точках, две из которых с 
гидравлическими опорами. Их жесткость 
изменяет электроника в зависимости от ре- 
жима работы двигателя. 


Дизайн довольно строгий - ведь машина 
предназначена для делового человека. Об- 
лицовка спереди, по-видимому, станет те- 
перь традиционной для "Ниссана". Инте- 
ресно, что машина не выглядит длинной, 
хотя не уступает по этому параметру кон- 
курентам: на 34 /лм длиннее "Рено-Шаф- 
ран" и на 1 8 короче "Опеля-Омега". 

Внутри машина очень просторная, по- 


А ведь разница в рабочих объемах дви- 
гателей у "Мерседеса" меньше. Правда, 
у "Мерседеса" четырех- и шестицилинд- 
ровые моторы, а у "Ниссана" - оба шес- 
тицилиндровые. 

А вот модификация с автоматиче- 
ской коробкой передач не очень понра- 
вилась. Движение хоть и плавное, без 
рырков (так и должно быть), но если рез- 
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ко нажать на газ, то автомат некоторое 
вреуля думает, прежде чем машина нач- 
нет интенсивный разгон. 

Вот такая "Максима": одновременно 
утонченная и простая, не скрывающая 
собственных недостатков, но и не слишком 


Краткая техническая характеристика 
автомобиля "Ниссан-Максима-ОХ2,0" 
(в скобках - отличающиеся данные 
модификации "3,0") 

Двигатель - бензиновый, с впры- 
ском топлива и каталитическим нейтра- 
лизатором; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 6-24-1 995 (2988) см^; 
мощность - 140(193) л. с./103(142) кВт 
при 6400 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 177(225) Н-м при 4000 
об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская пятиступенчатая (автоматическая 
четырехступенчатая). Кузов - несущий, 
5-местный 4-дверный седан; компоновка 

- переднеприводная с поперечно распо- 
ложенным силовым агрегатом; база - 
2700 мм; габарит (длина, ширина, высо- 
та) - 4770x1770x1450 алм; полная мас- 
са - 1345(1395) кг; объем багажника - 
0,44 м^, топливный бак - 70 л; скорость 

- 201(210) км/ч; время разгона с места 
до 1 00 км/ ч - 1 1 ,3(9,6) с; коэффициент 
аэродинамического сопротивления Сх = 
=0,33; расход топлива при 90, 1 20 км/ ч 
и в ГЦ - 7,2; 9,4; 10,9 (7,1; 9,0; 12,6) 

л/ 100 км. 


прямолинейная. Главное же ее достоинст- 
во, на наш взгляд, подвеска, которая ло- 
яльно относится к выбоинам на шоссе. Что 
касается цен, то в Европе машина дороже 
конкурентов: "Ниссан-Максима-ОХ 2,0 5Е" 
- 49395 немецких марок, "Опель-Оллега- 
2,0 16Ѵ СО" - 45490, "Рено-Шафран-КТ 
2,28і" - 46500. Справедливости ради за- 
метим, что у двухлитровых "Опеля" и "Ре- 
но" - четырехцилиндровые двигатели. 

Собрать и систематизировать эти 
впечатления во многом удалось благо- 
даря четкой организации журналистско- 
го теста, что, на наш взгляд, также сви- 
детельствует о серьезных намерениях 
фирмы "Ниссан" в России. 

д. поаников 

Шестицилиндровый Ѵ-о6разный двигатель с четырьмя распред- 
валами и четырьмя клапанами на цилиндр. 


Многорычажная по- 
лунезависимая под- 
веска. На балке мос- 
та хорошо заметны 
шарниры рычагов. 


Деревом отделана лишь консоль, а панель справа. от нее начис- 
то лишена украшений. 
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ПОКУПАЕМ 



Итак, вы решили выйти из категории 
"чайников" и купить "настоящую маши- 
ну". Первый вопрос, который предстоит 
решить, - какую модель выбрать (назва- 
ния - народные); "головастика" (УАЗ- 
3303); "буханку" (УАЗ-3741, -3962, 
-2206) или "козла" (УАЗ-31512, -31514, 
-3151 и др.). Первые две имеют так на- 
зываемую вагонную компоновку. Такие 
положительные качества, как большой 
объем и вес перевозимого груза, влекут 
за собой и неустранимые недостатки. 
Первый из них - рабочее место: води- 
тель кое-как размещен в переднем ле- 
вом уголке машины, оставшемся свобод- 
ным от агрегатов и перевозимого груза. 
"Козел" в этом смысле гораздо удобнее 
- здесь все, как в обычных машинах. 
Другие минусы вагонной компоновки: 
іг^днодоступность агрегатов и узлов 
^■для обслуживания и ремсшо; сложность 
и ненадежность приводов коробки пере- 
дач, "разиатки"(, тормозе», сцепления; 
даскомфе^, испытываемый сидяф^ими в 
кабине, от рева двигателѣ под боком, 
жара от нею летом, паров серной кис- 
*^оты (за спиной водителя -- аккумуля- 
тор!). Особо надо отметить ні@[і^ пас- 
сивную безопасность при лобойывс и бо- 
ковых ударах - ведь впереди водителя / 
нет моторного или багажного Отсека. 
Отсюда вывод: покупать "головастик" 
или "буханку" имеет смысл, только іеоща 
надо возить грузы постоянно и помйогу. . 
В других случаях гораздо предпо)1Ги- 
тельнееУАЗ-31512. і , 

Если решили его покупать, сразу 
продумайте вопрос о крыіфв. "Козел" е 
брезентовым верхом - это 'во корОййэе 
врелля, ставить жесткую крышу все рав- 
но придется. Если позволяют средства, 
то лучше взять модель -31 51 4 со сталь- 

40 ЗА РУЛЕМ 11/95 


УАЗ-31514, он же - УАЗ- 
469, он же “козел", но 
приглаженный. 


Микроавтобусы на 
“уазовском” шасси 
строят не только в 
Ульяновске. 


“Головастик” - УАЗ- 
3303 чаще увидишь с 
тентом на кузове (фото 
на с. 41). 

ной штампованной крышей (ЗР, 1 994, 
Мо,12]^ Однако последующраустановка 
крМши, например нах(і6инского*произ- 
ЗР, 1 995; Ме 3), об^дется 
Гораздо дешевле и позволит разнести 
ІЗОсходы во времени. Правда, ка^ство 
нахабинских крыш земаепю ниже заво- 
/ дских - они быстро ржавеют под іфас- 
' кой.*Зато такую можно6аксізать(без 
боковых стекол, о люк в (ней пвззволяет 
вывешивать лебедіюй агрегаты транс- 
^іиссии при снятии и установке. 

Выбор ААОбѴОВьіІЛегковые модели 
^^авод выпускает с двумя іипамИтМостов; 
^|^обычными ("прямыми") и так называе- 
мыми военньцми - с колесными редукто- 
,= рами. Последаие во воек спткияеметх ху- 
же - из-за лишнего веса, сложности и 
ненадежнооги. Добавьте шум редукто- 
ров и возможноеіь "перекрутки" двига- 
теля на трассе, повышенный расход топ — 
лива, большую цену. А повышенная 
проходимость машины с "военными" 
мостами - понятие относительное. Если 


сумели "сесть" на обычные мосты, то с 
"военными" ре^ыіяш будет тот же, еслі^ 
побуксуетв чуть подольше. И еще; ма|- 
шина с редукторами по бортам на 6(3 
мм выше, что ААОжет оксватъся решаюЬ 
щим для проезда в гаражные ворота. | 
Коробка передач. Если пове!; 
зет, вам может достаться машина ^ 
полностью синхронизированно'й коро^ 
кой. Это легко определить из кабины, 
даже не пуская мотор. При включении I 
и III передач в ней ход рычага одина- 
ков, в то время ка^іГ в старых коробках 
(без синхронизаторов 3 и II передач) 
ход включения I передачи значительно 
болваюг^м III. Синхронизированные 
коробки появились еще в 1 985 году; 
но до сих пор их выітускают нйчтожнА 
мало, в основном с конвейера ^дут кся 
іробки образца 1961 года - Ііх ставяі* 
даже на "лЮксовские" УАЗ-ЗІбЫ. Вот 
и приходится на Яоцу "обтачивать" ше- 
стерни. Принимайте это как должное - 
такая уж машина. 


До недавних пор приобрести новенький УАЗ было для ав- 
толюбителя почти нереально. О грузовых модификациях 
речи вообще не шло, а джипы УАЗ-469 и УАЗ-31512 попа- 
дали в частные руки в основном после списания из автохо- 
зяйств. Новый "уазик" на черном рынке был едва ли не са- 
мой дорогой машиной. Ныне у тех, кто давно мечтал о 
машине покрепче "Жигулей" или "Москвича", появилась 
реальная альтернатива - УАЗ-31512 можно свободно ку- 
пить в полтора раза дешевле, чем, скажем, ВАЗ-2109. И 
материал, подготовленный А. УТКИНЫМ, адресован в пер- 
вую очередь тем, кто постигсіл устройство автомобиля на 
примере "жигулей" и имеет поверхностное представление 
о машинах "старой школы", таких, как ГАЗ, ЗИЛ, УАЗ. 


1 


Рынок 


Окраска кузова, к сожалению, 
невысокого качества - не "жигули" с им- 
портными эмалями. На УАЗе материалы 
все отечественные, а краску, видимо, 
частенько перегревают при сушке, отче- 
го она становится хрупкой и легко от- 
скакивает. Поэтому при выборе машины 
обратите внимание на сколы краски. Ес- 
ли обнаружите их на разных частях ку- 
зова, а не только в соприкасающихся 
местах навесных деталей, значит, крас- 
ка будет отваливаться при задевании 
твердыми предметами. Правда, благо- 
даря хорошему грунту в этих местах ме- 
талл не ржавеет. 

Выбор передней подвески. В 

последнее время выпускают "козлики" 
УАЗ-31512-10 с пружинной передней 
подвеской вместо рессорной (см. ЗР, 


ГОМ, - лучшая (кстати, условия перегона 
примерно одинаковы для машин всех за- 
водов бывшего СССР). Дело в том, что 
автомобили, начиная с УАЗа и более 
крупные, в отличие от легковых, обычно 
буксируют на жесткой сцепке по две-три 
машины. У ведомых машин снимают по- 
луоси заднего моста, чтобы уменьшить 
сопротивление движению. Показания 
счетчика пути на ведомой машине, есте- 
ственно, близки к нулю, а ведущей - к 
расстоянию от Ульяновска до продавца. 
Водитель-перегонщик не имеет каких-то 
экономических стимулов к тому, чтобы 
грамотно обкатать машину, которая дос- 
танется неизвестно кому. Зато перед ним 
много других проблем: ночлег на трассе, 
питание в пути, рэкет, ГАИ и т. д. Все они 
снимутся тем раньше, чем быстрее за- 
кончится рейс. И если скорость перегона. 





1995, N° 9). В дальнейшем выпуск та- 
ких машин б удет нарастать. У них 
"мягкая" передняя часть ролы, что по- 
вышает пассивную безопасность при 
лобовом ударе. Поэто^іу вы^р перед- 
ней подаески зависит от того, что вы 
собираетесь^ бить своим УАЗом. Если 
встречный грузовик или бвТФнную опо- 
ру моста, то I лучше пружиніюя подвес- 
ка/- больше шансов выжиуь. А еслП 
стукнуть "Жигули", трь крепче, конечн<і>^ 
рессорная. В этом случае повреждения 
'ваше% машины минимальны, а пассив- 
ная б^опасность буд^ обеспечена за 
счет деформации кузово, "жигулей". 

При выборе машины нОдо учитык 
вать способ ее доставки . от завода 
изготовителя I до склада продавца. Ма- 
шины бывают "платформениьіе" (достав- 
ленные на железнодорожных платфор- 
мах] и "перегонные" (пришѳДшие своим 
ходом). В перегон обычно дают хорошо 
собранные машины, но это не значит, 
что именно такая, проверенная пробе- 


например, жигулей определяется до- 
рожными условиями, то более тихоход- 
ная техника, вроде УАЗов, идет обычно 
при полностью открытом дросселе. Мас- 
са буксируемой А^ашины служит дополни- 
тельной нагрузкой двигателя. Такой ре- 
жим "обкатки" ему, понятное дело, не на 
пользу. Поэтому лучше брать машину, 
которая шла сзади, на сцепке - показа- 
ниям счетчика можно доверять: продав- 
цы, как правило, со спидометрами не 
"комбинируют". 

Второй признак "прицепной" маши- 
ны - сколы краски на панели передка в 
местах крепления буксирных крюков к 
раме. Иногда показания счетчика могут 
быть значительно меньше расстояния 
до аато^овода. Возмо:|кно, водитель в 
пути іюменял ведуиддо машину на ве- 
дому^ из-за неиспраіностейі Купив ма- 
шуш, шедшую на сцепке, снимите по- 
лупи заднего моста и проверьте, і^ис- 
Аые ли ступицы. При /перегоне машин 
/ без полуосей ступицы полагавтея за- 
/ крывать специальНБіми крышками, но 
это мало кто делает, и дорожная грязь 
и пыль оседает в ступицах и цапфах 
\ моста. Поэтому на такой машине при- 
\ дется разобрать и промыть ступицы, а 
''уютом заложить свежую смазку. 

- л У автомобилей, пришедших по же- 
^левной дороге, чистые колесные ниши и, 
как'было сказано, близкие к нулю пока- 
зания одо/летра. Но, поскольку они пе- 
регШ^ не испытаны, в них надо тща- 
тельно проверять исправность агрега- 
тш^воо^е же, покупка любой маши- 
ны - лотерея, ибо то, что сегодня рабо- 
тает хорошо, завтра может отказать. 
Желаю вам удачи. 


а В Руководстве по эксплуатации 
для автомобилей УАЗ-2206, -3303, 
-3741 и их модификаций в качест- 
ве топлива указан “автомобиль- 
ный бензин”. Какой именно? 

Согласно Краткому автомобильному 
справочнику, изданному в 1994 году НИИАТом 
и АО “Трансконсалтинг", все перечисленные 
модели Ульяновского завода работают на 
бензине с октановым числом 76, определен- 
ным по моторному методу (например, А-76). 

Н Сообщите регулировочные дан- 
ные для карбюратора К-151В - в 
инструкции к “Волге” нет его опи- 
сания. 

Карбюраторы К-151 и К-151В производ- 
ства “Пекара” (бывший “Ленкарз”) устанавли- 
вают на “волги”, “газели” и УАЗы. Различа- 
ются эти карбюраторы пропускной способно- 
стью жиклеров, а регулировочные парамет- 
ры у них одинаковые. 

Уровень топлива в поплавковой камере 
должен быть на 20.. .23 мм ниже плоскости 
разъема корпуса и крышки карбюратора: по- 
плавок при этом располагается горизонталь- 
но, а ход “иглы” составляет 2,0...2,3 мм. 

Пусковой зазор между дроссельной за- 
слонкой и стенкой смесительной камеры (воз- 
душная заслонка закрыта) - 1 ,2...1 ,35 мм. 

Зазор между муфтой, расположенной на 
тяге, связывающей рычаги привода воздуш- 
ной заслонки, и самим профильным рычагом 
-0,2.. .0,8 мм. 

Производительность ускорительного насо- 
са - 8...12 см^ за 10 ходов рычага управления 
дросселем (интервал между нажатиями - 5 с). 

Более подробные сведения о карбюра- 
торах К-151 можно почерпнуть из книг “Авто- 
мобиль “Волга" ГАЗ-31029. Руководство по 
ремонту” (издание ПО “ГАЗ”) и “Автомобили 
УАЗ. Техническое обслуживание и ремонт” 
(авторы Э. Орлов и Е. Варченко, издательст- 
во “Транспорт”, 1994 год). 

а Что за жидкость заливают в амор- 
тизаторы? 


В автомобилях ГАЗ применяют амортиза- 
торную жидкость АЖ-12Т (возможный замени- 
тель - веретенное масло) - смесь застывающих 
при низкой температуре маловязких масел, вы- 
соковязкой полисилоксановой жидкости, а так- 
же гфотивоизносных и антипенных присадок. 

Для автомобилей ВАЗ и “москвичей” 
используют амортизаторные жидкости 
МГП-10 и -12. Это высокоочищенные неф- 
тяные масла с комплексом присадок. 

Названнью жидкости невзаимозаменяемы 
и не смешиваются. Напомним, что заливать в 
амортизаторы необходимо именно тот объем 
масла, который указан в руководстве по ре- 
монту автомобиля - не больше и не меньше. 

, Справочная служба 
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Календарь 

НОЯБРЬ 


Ноябрьский день то хмур, то сед, 

И дождь, и снег - все вперемешку. 
Скользим! И вылететь в кювет - 
Как дважды два. Судьбы насмешка. 


Собрав остатки урожая 
И сделав на зиму запас. 
Езду до лета оставляем. 
Пока пригреет солнце нас. 


Помыть “железо” недосуг, 

И будет наш железный друг 
Ржаветь, о лете вспоминая, 
Но расцветет в начале мая 


“Подснежником” среди дорог - 
Назло другим, кто не боится 
(Не будучи к погоде строг) 

За руль хоть и в метель садиться. 


Но чтобы ездить в непогоду, 
Тосолом заменяем воду. 

А зимнюю надев резину, 

И в гололед затормозим мы. 


Да хорошо бы не забыть 
На сервис съездить, обновить 
Подоблетевший антикор - 
Ноябрь на непогоду спор! 


Все. В омывателя бачок 
Залит крепчайший первачок 
(Сперидкость больно дорога) - 
Теперь хоть к черту на рога! 


...И все ж, дорога в ноябре 
Полна сюрпризов и опасна. 
“Зевнешь” на ледяном ковре - 
В ремонт влетишь на сотни “баксов”. 


Автомобильная жизнь 



Дорожная проповедь 

•‘И РАЗУМНЫЕ ИЗ НАРОДА ВРАЗУМЯТ МНОГИХ... ” 


Неприятно требовательная трель милицей- 
ского свистка, властно указующий взмах полоса- 
того жезла - и водитель, суетливо припарковав 
машину у обочины, с холодком в сердце и дро- 
жью в ногах спешит к инспектору. И неважно, 
чувствует он за собой какую-то вину или нет, 
почти всегда готов положить в бездонный мили- 
цейский карман (во избежание худшего) энную 
сумму - у большинства отложена на это заначка, 
на которую не посягает даже жена. 

Все реже водительская братия спорит с га- 
ишной, все чаще ''контакт’' заканчивается в счи- 
танные секунды, достаточные лишь для того, 
чтобы один успел дать, а другой взять. Как пра- 
вило, к обоюдному удовлетворению. 

Да вот беда, отделываясь от законного на- 
казания едва ли не за любые нарушения звонкой 
монетой, привыкаешь постепенно к мысли, что с 
тугим кошельком все тебе позволено, от всех и 
вся откупишься. А значит, можно запросто про- 
скакивать на “красный”, парковаться в неполо- 
женном месте, разворачиваться через сплош- 
ную, превышать скорость. Что до беды недале- 
ко? Пустяк, ведь и от вины за серьезную аварию 
можно откупиться, все дело в сумме. И похоже, 
недалек день, когда подобный образ мыслей на- 
крепко овладеет всеми сидящими за рулем. Тог- 
да - прощайте. Правила, прощай, дорога (безо- 
пасная, имеется в виду). 

Конечно, легко понять автовладельца, ли- 
шающегося номерных знаков или, не дай Бог, 
“прав”: очереди в группах разбора, беготня по 
сберкассам и другие бюрократические прелес- 
ти... Но, быть может, подобная перспектива тем 
и хороша, что внутренне дисциплинирует, заста- 
вляет трижды подумать, прежде чем что-то на- 
рушить? А нарушив, испить чашу наказания до 
дна и, подивившись ее горечи, вести себя на до- 
роге иначе. 

Да. кстати говоря, кажущееся "удобство” 


расплаты на месте не так уж и безобидно. 
Психика человека и его самолюбие испытыва- 
ют мощнейший удар: во-первых, происходит 
нарушение закона (то есть Правил), во-вто- 
рых, это нарушение не проходит незамечен- 
ным и, в-третьих, пусть и с заранее приготов- 
ленными, но со своими же, кровными, прихо- 
дится расставаться навсегда. Стрессовая си- 
туация налицо. Нужно ли говорить, как она 
может сказаться в дальнейшем - у ближайше- 
го перекрестка, на оживленной магистрали? 

Есть у этой проблемы и еще один аспект, 
причем с душком откровенной уголовщины. 
Стремясь при контактах с инспектором обой- 
тись без квитанций, сберкасс и упомянутых 
уже групп разбора, каждый из сидящих за ру- 
лем вступает в явный конфликт с уголовным 
кодексом. Ведь до сих пор действует (пусть 
вяло, но все-таки) и вряд ли когда-нибудь бу- 
дет отменена статья, карающая не только бе- 
рущего, но и дающего взятку. 

И стоит ли рисковать, пытаясь снять воз- 
никшую на дороге проблему в облике челове- 
ка в серой форме, при помощи мятой деся- 
ти(пятидесяти)тысячной купюры, если фина- 
лом такой авантюры вполне может стать тю- 
ремная шконка вместо мягкой постели лет 
эдак на восемь? (Статья 174 УК России: от 
трех до восьми!) 

А подобная перспектива вполне реальна. 
Ведь не все же гаишники видят в дороге ис- 
ключительно дойную корову, неплохой “ле- 
вый” заработок. Не у всех же понятие о совес- 
ти и порядке на трассах измеряется исключи- 
тельно в денежных знаках! И если однажды 
рядовая (если следовать букве закона, конеч- 
но) встреча с дорожным полицейским закон- 
чится в кабинете следователя, не кляните 
судьбу - вы сами во всем виноваты. 

А. РОСТАРЧУК 

ЗА РУЛЕМ 11/95 43 



Сколько было споров, сколько сломано 
копий вокруг того, нужна ли в нашем 
журнале особенная, женская рубрика. 
“Прекрасная половина человечества 
все активнее пересаживается с пасса- 
жирского кресла на место водителя. И 
обходить вниманием сей факт в самом 
автомобильном издании страны просто 
грешно”, - говорили сторонники “жен- 
ской” темы. - “Ну и что, - отвечали им 
противники (в числе которых, заметим, 
было немало дам). - В конце концов, 
чем представительница слабого пола, 
сидя за баранкой, отличается от самого 
мужественного мужчины? Правила 
движения одни для всех, дороги - тоже, 
да и машины у женщин и у мужчин одни 
и те же. Не приходит же никому в голо- 
ву в журнале “Вязание” или сборниках 
кулинарных рецептов заводить специ- 
альные разделы для сильного пола!” - 
“Ага, - возражали сторонники, - зна- 
чит, вы все-таки признаете, что рукоде- 
лие и кулинария - чисто женские заня- 
тия. Л вождение машины, выходит, чис- 
то мужское. Следовательно, и тема “по- 
ловых особенностей” вполне уместна и 
оправданна...” 

Спору этому не было бы конца, но всех 
примирил довод: что плохого, если в на- 
шем издании появится новый, свежий 
женский взгляд на вещи? Если прекрас- 
ные “наездницы” будут на наших стра- 
ницах делиться наблюдениями, секрета- 
ми и соображениями относительно сво- 
ей автомобильной жизни... 

И решение было принято: рубрике 
“Женский клуб” - да! Мы пока еще не 
знаем, какой она будет, и надеемся в 
этом на ващу, милые дамы, помощь. 
Пищите, о чем бы вы хотели прочи- 
тать, с кем встретиться на страницах 
журнала. Задавайте вопросы и делитесь 
собственными рекомендациями. 

Итак, ради женщин, о женщинах, для 
женщин-автомобилисток наща новая 
рубрика. Смелее вперед! 


Если автомобиль “Красотки” сломался в пу- 
го катастрофа для нее самой, но в еще боль- 
шей степени для тех, кто решился ей помочь. Она 
замучает благодетеля просьбами: позвонить ко- 
му-то по телефону, угостить сигареткой, купить 
что-нибудь попить, поесть, найти нужную зап- 
часть (у нее их обычно не бывает, как и инстру- 
ментов), проводить до дома и т. д., и т. и. 

Но. несмотря на все эти ужасные качества. 
“Красотке” почему-то все или почти все проща- 
ется. Может, потому, что она - воплощение жен- 
ских слабостей, на фоне которых любой мужчина 
чувствует себя умным и сильным? 

Однако, милые дамы, если вы не чувствуете 
в себе достаточно силы, «ггобы подать себя такой 
слабой, капризной и избалованной - лучше не пы- 
тайтесь усваивать этот стиль: ничего хорошего не 
выйдет! Ведь по большому счету “Красотка” - 
это призвание. Да и так ли нужны вам происшест- 
вия и не всегда приятные приключения, которые 
грозят ей на каждом шагу... 


ТРУСИХА 

Этот тип - полная противоположность пре- 
дыдущему. Отличает его полная, патологическая 
неуверенность в себе. “Трусиха” - необязательно 
начинающая, просто она всего боится! Боится, 
‘гго кто-то ей будет сигналить из других машин. 
Что кто-нибудь помешает проехать нерегулируе- 
мый перекресток, где в час пик не протолкнуться 
от автомобилей. Что поломается машина. Что 
именно этот пешеход сиганет под колеса... И са- 
мое интересное - наихудшие опасения “Трусихи” 
зачастую сбываются. 

Ничего загадочного здесь нет. Поскольку 
неуверенность не только не имеет ничего об- 
щего с осторожностью, но даже обратна ей. 
Скажем, “Трусиха” резко тормозит на мигаю- 


АМАЗОНКИ НА КОЛЕСАХ 

Если раньше дама за рулем автомобиля вы- 
зывала нездоровый интерес со стороны предста- 
вителей противоположного пола, то теперь вряд 
ли кто-то будет с удивлением оглядываться, с лег- 
ким пренебрежением улыбаться или со скрытой 
ревностью смотреть на нее. В этом есть свои 
плюсы и минусы. 

В “плюсах” - несомненно то. что мы замет- 
но приблизились к долгожданному равноправию. 
“Они”, слава Богу, поняли, что неуверенность во- 
ждения, дурацкие ошибки - вовсе необязательно 
неотъемлемая наша черта. И прекратили непре- 
станно подчеркивать свое мужское превосходст- 
во слшиком лихими обгонами, громкими сигнала- 
ми и обидными жестахіи . 

В “минусах” - то. что из этого вытекает. 
“Они” стали вести себя с нами, как с мужиками: 
грубовато (если не сказать резче), напористо и 
без всякой почтительности. 

Это, наверное, естественно. Но мы-то зна- 
ем. что мы не такие, как они. мужчины. Хотя бы 
только потому, что природа изначально создала 
женщин иными. Отличаемся мы и в стиле вожде- 
ния. Можно сделать некоторые обобщения, под- 
разделив амазонок за рулем на несколько наибо- 
лее распространенных типов. 


КРАСОТКА 

Это условное название ничуть не отра- 
жает особенностей внешности. Хотя чаще 
всего “Красотка” достаточно молода и уве- 
рена в своей привлекательности. К автомо- 
билю она относится как к модному аксессуа- 
ру и никогда не сядет за руль “ушастого" 
“Запорожца” или проржавевшей “единички”. 

“Красотка” на дороге нередко представляет 
серьезную опасность для окружающих. Любит 
лихачить. Презирает Правила дорожного движе- 
ния. Считает (иногда небезосновательно), что 
любое нарушение ей ничем не грозит, поскольку 
обаянием сразит наповал всякого гаишника, а 
мужчины-автомобилисты ей всегда уступят. Эта 
дамочка может на скорости 120 заигрывать с мо- 
лодым человеком в несущемся вперегонки с ней 
“Мерседесе” или. к примеру, неожиданно “подре- 
зать” вас. вдруг увидев какой-то магазіш у дорога. 
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щиіі зеленый свет - и, естественно, получает 
удар сзади. Или наоборот: испугавшись, что ав- 
томобиль “на хвосте” не успеет затормозить, 
не глядя вперед, выезжает на перекресток на 
“желтый” - со всеми вытекающими последст- 
виями. Она может, не задумываясь, резко ки- 
нуть свою машину вправо или влево. Она пани- 
чески боится сделать что-то не так - и именно 
поэтому делает. Она чересчур эмоциональна, 
впечатлительна и закомплексована. 

Но ‘Трусиха” отнюдь не чудовище. И хотя 
она хватается за руль, как утопающий за спаса- 
тельный круг, хотя каждый выезд для нее под- 
виг. а каждое объяснение с инспектором ГАИ - 
нервный стресс, в ней есть свои достоинства. 

“Трусиха”, приобретя опыт, становится 
дисциплинированнейшим водителем. Она ста- 
рается не мешать другим на дороге, почти ни- 
когда не превышает скорость. А еще - она по- 
стоянно льстит мужскому самолюбию, без кон- 
ца с некоторым подобострастием задавая “авто- 
мобильные” вопросы представителям сіільного 
пола. Про.ходит время - и оказывается, именно 
"Трусиха” разбирается в машине лучше всех. 

Словом, если вы видите в себе все задатки 
этого типа - не огорчайтесь. Не пытайтесь пода- 
віггь страх усилием воли, иначе езда на автомоби- 
ле превратится для вас в пытку. Отрабатывайте 
самые удобные маршруты - и следуйте им. А ис- 
пуг со вре.менем пройдет, останется только неко- 
торое. чем-то даже приятное волнение за рулем. 

ДЕЛОВАЯ 

Женщина, адекватно оценивающая свои дос- 
тоинства: спокойная, в меру уравновешенная, уве- 
ренная в своих силах - таков тип “Деловой” авто- 
мобилистки. 

Она знает себе цену. Никогда не будет бо- 



.зезненно реапіровать на чьи-то насмешки, нерв- 
ничать из-за того, что кто-то истерически давит 
на сигнал, выражая ей негодование, поскольку 
она считает, что никак не может сделать что-то 
неправильно. Это не самоуверенность “Красот- 
ки” и уж совсем не безвольное бессилие ‘Труси- 
.хи". Просто “Деловая” всегда знает, что делает, 
н делает, 'гго знает. Среди неопытных автомоби- 
листок тип “Деловой” встречается очень редко. 
Все-таки для спокойной уверенности в себе нуж- 
на практика. И черты этого типа чаще всего 
встречаются у преуспевающих дам. 

Они не боятся нарушать - не по-крупному, 
конечно, а слегка - Правила дорожного движе- 
ния. понимая, что иногда здравый смысл сильнее 
формальностей. Но нарушают расчетливо, не со- 
здавая опасных ситуащш и не попадаясь инспек- 
торам ГАИ. Ксз'ати. с ними “Деловые” автомо- 


билистки ладят даже лучше, чем “Красотки”. 

“Деловые” предусмотрительны. Их автомо- 
били. как правило, ухожены не только снаружи, 
но и под капотом. В салоне у них есть пара ту- 
фель без каблука, чтобы не испытывать не- 
удобств при вождении. Да и сам автомобиль - ча- 
ще всего собственность “Деловой” - необходимая 
машина, а не игрушка и не предмет роскоши или 
престижа. Мужчины-водители относятся к этой 
женщине с уважением. Хотя ее “всезнайство” 
иногда им неприятно. 

Достоинства этого типа привлекают многих 
женщин. И бьшает, что “Красотка” или ‘Труси- 
,\а” превращаются в “Деловую” автомобилистку. 

ПРОФЕССИОНАЛКА 



Она необязательно профессиональный 
водитель. Как необязательно и то. что жен- 
щина, чье рабочее место за рулем, относится 
к этому типу. 

“Профессионалка” считает, и совершенно 
справедливо, что познала все таинства автомо- 
биля и собаку съела в его вождении. Она не 
просто органична в своей машине, она - ее 
придаток, неотъемлемая ее часть. С закрыты- 
ми глазами “Профессионалка” может поко- 
рить любой маршрут. Никто никогда, глядя со 
стороны, не сможет предположить, что авто- 
мобиль ведет женщина. Даже внешне “Про- 
фессионалка” приобретает черты мужчины. 
Она грубовата, нередко курит, предпочитает 
спортивный стиль в одежде. 

Но не надо думать, >гго водитель этого типа 
гарантирован от неприятных случайностей и ава- 
рий. Беда “Профессионалки” именно в ее води- 
тельской самоуверенности. Она считает. >гго если 
этот дорожный знак висел на этом месте десять 
лет кряду, то он будет висеть всегда. И в один 
прекрасньи'і день, когда знак снимают или меня- 
ют. “Профессионалка” попадается: она этого 
просто не заметила. 

"Профессионалке" живется много хуже, 
чем водительницам друпіх типов. Ей, случается, 
не приходится рассчитывать на сочувствие и по- 
мощь мужчин-автомобилистов, взаимопонимание 
со стражами порядка и так далее. Увы. ее воспри- 
нимают как “своего парня” и не испьпъшают же- 
лания показать себя, самоутвердиться, предложив 
содействие в чем бы то ни было, 

К счастью. "Профессионалок” не так уж 
много. А те. кто обнаружил у себя черты (воз- 
можно. по большей части напускные) этого типа, 
пусть -задумаются: не лучше ли прибавить себе 
чуть-чуть женственности. Ведь она - вернейшее 
“оружие” дам. сидящих за рулем. 

Е. ВАРШАВСКАЯ 
Фото в. Утца 


ГОСТЬ КЛУБА 



ПОЛВЕКА ЗА БАРАНКОЙ 

Она пришла в редакцию - невысокая грузная ба- 
бушка в платочке. И трудно было представить, что 
за ее плечам пятидесятилетний стаж работы во- 
дителем. 

Их называли “скороспелками". В слове этом 
было больше теплоты, чем иронии. Шли тридцатые 
годы, страна призывала девушек овладевать муж- 
скими профессиями и шоферским делом по ‘партий- 
ному призыву". Обучали за три месяца, после чего 
девчонки садились за руль легковушек и грузовиков 
- начиналась их самостоятельная трудовая жизнь. 
Можно себе представить уровень профессионализ- 
ма этих шоферов с косичками! 

Катя Шуленина получила профессиональные 
"права" в 1938 году. 

- На нас тогда смотрели, как на героев, - расска- 
зывает Екатерина Павловна. - Приезжаешь куда-ни- 
будь в деревню - все сбегаются. Приятно... 

Хотя сказать, что все шло гладко, значило бы по- 
кривить душой. 

Это было уже после войны. Работала Катерина 
тогда на грузовике. Подходит как-то начальник с рас- 
поряжением: ехать под Рязань, отвезти... гроб с покой- 
ником. Март, темнеет рано, а дело уже к вечеру, на до- 
роге - гололед страшный. Но с начальством не поспо- 
ришь - села Шуленина за руль. На проселок свернула 
уже в кромешной тьме. В кабине - холод, стекла (хоть 
и натирали их солью, чтоб не потели) мутные, не видно 
ни зги. Да еще в кузове - мертвец. Как дсюхала, не по- 
мнит. А утром, когда отправилась в обратный путъ, об- 
мерла от страха: оказывается, ехала ночью по самому 
краю глубоченного оврага! 

- И смешных случгюв много было, - вспоминает 
Шуленина - С бревном, например. 

Понадобилоа то здоровенное бревно на стройку 
отвезти. Еле-еле погрузили его в прицеп ГАЗ-51 . Кило- 
метров 80 проехала Шуленина спокойно, оставалоа 
совсем немного, переехать овраг - и вот она, стройка 
Только мост через этот овраг оказался на ремонте, 
объезд - прямо по склону. Тут бревно и покатилось. 
Хорошо, что машина не перевернулась. Но бревно-та- 
ки упало, да на самое дно. 

Там оно еще лет десять лежало: “шуленинским" 
его называли. 

Впрочем, иаории эти мало говорят о профессио- 
нализме шофера. Что его характеризует лучше всего - 
отсутствие в шуленинском талоне проколов. Ни одной 
“дьрки” за 50 лет работы! 

Уже несколько лет она на покое. Хотя и сейчас 
села бы за руль. Но... 

- Смотреть не могу, как теперь ездят. Никто друг 
друга не пропустит, правила нарушают, - сетует быва- 
лый водитель. - Хотя если вовсе не нарушать - просто 
не уедешь. Так что я сочувствую женщинам за рулем. 
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Автомобильная 


жизнь 



Каждое второе письмо в отдел автомо- 
бильной жизни - жалоба на произвол ин- 
спекторов Г АИ. Причем большинство об- 
ратившихся описывают не черезвычай- 
ную ситуацию (например, ДТП и неспра- 
ведливое признание виновным), а рядо- 
вую остановку автомобиля сотрудника- 
ми ГАИ или милиции. В письмах - все: и 
грубость, и угрозы, и вымогательство, и 
задержания. Понятно, что редакция не 
может объективно оценить происшед- 
шее, основываясь только на эмоциях чи- 
тателей. По многим письмам мы направ- 
ляем запросы в ГАИ и даем конкретные 
ответы. Справедливости ради отметим, 
что повторные рассмотрения и служеб- 
ные проверки чаще всего дают аргумен- 
тированный, но отрицательный для чи- 
тателя результат. 

Сразу хочу сказать, что эта статья - не по- 
пытка примирить “враждующие" стороны. 
На дороге враждовать бессмысленно! Но в 
конце-то концов, каждый делает свое дело 

- на то есть Правила, законы, ответствен- 
ность. Сколько же нам еще жить в диком 
государстве, руководствуясь только ин- 
стинктами, главный из которых - нажива? 
Давайте еще раз, с Законом в руках 
опытных юристов, рассмотрим основы 
взаимоотношений между обитателями 
дороги, из которых одни призваны об- 
легчить жизнь другим. Итак - 

КАКИЕ ЗАКОНЫ 

Точнее, какие документы регулируют от- 
ношения между ГАИ и водителями? 

В первую очередь, Правила дорожного 
движения. Еще - Закон о милиции. Положе- 
ние о ГАИ, Наставление по ДПС, приказ МВД 
России № 130 и приложения к нему. Ответст- 
венность за нарушения предусмотрена коде- 
ксами - Административным и Уголовным. 

КТО ИМЕЕТ ПРАВО 
ОСТАНОВИТЬ МАШИНУ 

Любой сотрудник милиции. Сюда же вхо- 
дят ОМОН и муниципальная милиция. Далее 

- военнослужащие внутренних войск, вне- 


КАКИЕ ДОКУМЕНТЫ ПРОВЕРЯЮТ 

Технический паспорт на машину, води- 
тельское удостоверение и временное разре- 
шение (у тех, кто уже получил). Водители раз- 
личных организаций должны иметь путевой 
лист, а при перевозке грузов - товарно-транс- 
портную накладную. Что касается лицензии 
на право заниматься коммерческой деятель- 
ностью, то получать ее необходимо только в 
случаях, когда систематические перевозки 
превращаются в постоянный источник дохода. 

КАКИЕ ВОПРОСЫ МОГУТ ЗАДАВАТЬ 

Любые, но до составления официальных 
документов отвечать на вопросы типа “куда 
едете?" - ваше право, а не обязанность, 

ЗА ЧТО И НА СКОЛЬКО 
МОГУТ ЗАДЕРЖАТЬ 

Самая распространенная причина для 
задержания - отсутствие документов, В этом 
случае на установление личности (или права 
на управление автомобилем) закон отводит 
три часа. Естественно, необходимо составить 
протокол об административном задержании. 

То же самое касается алкогольного 
опьянения. При этом водителя отстраняют 
от управления автомобилем, который поме- 
щают на платную стоянку, и составляют 
протокол о задержании транспортного 
средства. В обоих случаях, пользуясь пра- 
вом сообщить о задержании родственникам 
и знакомым, нужно попросить их привезти 
документы или приехать с “правами", чтобы 
не пришлось потом оплачивать дорогостоя- 
щую штрафную стоянку. 

Транспортное средство также задер- 
живают, если выявлены неисправности ру- 
левого управления, тормозной системы и 
тягово-сцепного устройства, и возвращают 
владельцу “после устранения причины за- 


штатные сотрудники мили- 
ции и дружинники. Перечис- 
ленные могут только оста- 
навливать, проверять доку- 
менты и передавать вас 
ГАИ, которая уже вправе 
наказывать. Самое глав- 
ное: требование об остановке должно быть 
понятно водителю. Поскольку дружинники и 
внештатники не носят формы, они, согласно 
Правилам, при несении дежурства должны 
иметь повязку и жезл. В любом случае у вас 
есть право потребовать от любого из пере- 
численных лиц предъявить документы. 

Но знайте: за невыполнение требования 
остановиться, отказ предъявить документы, а 
также за уклонение от проверки “на алкоголь" 
вас, согласно статье 165 КоАП, ждут наказа- 
ния: от штрафа в пять МЗП и лишения “прав" 
на срок до трех лет до исправительных работ 
на два месяца с удержанием 20% зарплаты 
или административный арест до 1 5 суток. 


ЗА ЧТО МОГУТ ОСТАНОВИТЬ 

Самый краткий и полный ответ: за что 
угодно. 

Азбучная истина - инспектор обязан 
подойти, представиться, объяснить при- 
чину и цель остановки. Предложить (!) во- 
дителю выйти из кабины работник мили- 
ции может, если необходимо устранить 
неисправность, если нарушены правила 
перевозки грузов или есть основания по- 
дозревать водителя в употреблении алко- 
голя; для проверки номеров кузова и аг- 
регатов, досмотра и для участия в 
оформлении документов, 

В последнее время милиция уделяет 
особое внимание досмотру (в обиходе - 
обыску) машин и водителей. Как и в слу- 
чае освидетельствования на состояние 
опьянения, при досмотре содержимого 
карманов и багажника обязательно 
оформление протокола и присутствие 
двух свидетелей. Кстати, ст. 251 КоАП оп- 
ределяет свидетеля как “любое лицо, ко- 
торому могут быть известны какие-либо 
обстоятельства по данному делу". 
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держания”. Кроме блокираторов и эвакуа- 
торов, машину может доставить на стоянку 
сотрудник ГАИ, обязательно обеспечив ее 
сохранность. Автомобиль сдается на хра- 
нение по акту (описи). Здесь необходимо 
добавить: если техническое состояние ма- 
шины не соответствует требованиям Пра- 
вил (см. приложение к ПДД) или у нее от- 
сутствуют (либо изменены) номера кузова 
и агрегатов, ее эксплуатацию могут запре- 
тить, сняв номерные знаки. Кстати, “долж- 
ностное лицо, задержавшее транспортное 
средство, несет ответственность за вред, 
причиненный его владельцу, только в слу- 
чае неправомерного задержания транс- 
портного средства" (ст. 245 КоАП). 

Возвращаясь к водителям, отметим слу- 
чай, от которого никто никогда не застрахо- 
ван: задержание по подозрению в соверше- 
нии преступления. Его срок зависит от тяже- 
сти предполагаемого преступления - от трех 
до десяти суток. А если сотрудники милиции 
подозревают, что задержанный причастен к 
преступной группировке, - то и все 30. 

“Срок административного задержания 
исчисляется с момента доставления наруши- 
теля для составления протокола, а лица, на- 
ходящегося в состоянии опьянения, - со вре- 
мени его вытрезвления” (ст. 242 КоАП). 

Что касается дружинников и внештат- 
ных сотрудников милиции, они не вправе за- 
держать вас дольше одного часа, в течение 
которого должны либо разобраться сами, ли- 
бо передать вас милиции. 

КАК И КОМУ ЖАЛОВАТЬСЯ 

Если вы не согласны с юридическим до- 
кументом и наложенным взысканием, то в те- 
чение десяти дней направьте жалобу выше- 
стоящему начальству или (!) в народный суд. 
Когда оспариваете решение о лишении права 
управления автомобилем, путь один: к на- 
чальству, а затем в суд (см. ЗР, 1995, № 7). 

Если вы возмущены грубостью инспек- 
тора, наказанием без протокола или нежела- 
нием вписать в него свидетелей, в течение 
года можно подать жалобу на имя вышестоя- 
щего начальника. Вас обязаны известить о 
месте и времени рассмотрения жалобы пос- 
ле проведенного служебного расследования. 

В заявлении необходимо указать данные 
инспектора (фамилию, звание, номер нагруд- 
ного знака), а также дату и место события. 

К сожалению, каждый из рассмотренных 
вопросов имеет десятки нюансов и часто от- 
вет зависит от обстоятельств конкретной 
встречи водителя с инспектором. Трудности 
создает далекое от совершенства законода- 
тельство. А пустота мгновенно заполняется 
подзаконными актами и внутриведомствен- 
ными инструкциями, которые нередко проти- 
воречат основным законам. 

Поскольку современное законодательст- 
во строится на принципе презумпции неви- 
новности, вина любого гражданина должна 
быть доказана полно и всесторонне, а этим 
работники правоохранительных органов оза- 
бочены, к сожалению, далеко не всегда. 

N Д. ЖЕРНОВ 


а Два года назад я самостоя- 
тельно сделал прицеп к лег- 
ковому автомобилю. После 
долгих согласований и авто- 
технических комиссий ГАИ зарегист- 
рировала прицеп, выдала номера и 
техпаспорт. Недавно решил прицеп 
продать. ГАИ отказалась его перере- 
гистрировать, ссылаясь на приказ 
МВД № 20 от 1975 года. 

Упомянутый приказ в настоящее вре- 
мя отменен и никаких ограничений для пе- 
реоформления прицепа нет. Одним сло- 
вом, что Г АИ зарегистрировало, то можно 
продавать, дарить, наследовать и переда- 
вать по доверенности. Исключения состав- 
ляют лишь случаи, связанные с таможен- 
ными ограничениями. 


а Могу ли я установить на Г АЗ-24 
крылья, бампер, световые при- 
боры от автомобиля ГАЗ- 
31029? 

На автомобили, снятые с производства, 
разрешается устанавливать навесное обору- 
дование от машин более поздних выпусков. 


а Как поменять водительское 
удостоверение старого образца 
на новое? 

Для замены в ГАИ необходимо предс- 
тавить: справку-подтверждение из ГАИ, 
выдавшей вам водительское удостовере- 
ние; медицинскую справку; документ, под- 
тверждающий, что вы постоянно управляе- 
те автомобилем (техпаспорт, доверен- 
ность); квитанцию об оплате услуг; старое 
водительское удостоверение. 

Н Можно ли в зоне действия зна- 
ков 3.20 и 3.24 обгонять трактор 
с прицепом, едущий со скоро- 
стью 5 км/ч? 

Нет. Такой маневр запрещен. 


а ГАИ Пермской области при тех- 
осмотре не допускает к эксплуа- 
тации машины с трещинами на 
ветровом стекле. Почему? В до- 
ступных водителю документах ничего не 
говорится о ветровых стеклах. 

Действительно, в ПДД, в Перечне не- 
исправностей, при которых запрещается 
эксплуатация, явного упоминания о трещи- 
нах на ветровом стекле нет. Есть ссылка 
на ГОСТ 25478-91, в котором перечислены 
требования к техническому состоянию и 
безопасности транспортных средств. В 
пункте 1.8.2 этого ГОСТа говорится о за- 


Справочная служба 

прещении эксплуатации при наличии тре- 
щин на ветровом стекле в зоне работы сте- 
клоочистителей со стороны водителя. Этот 
пункт и служит основанием многочислен- 
ных отказов при прохождении техосмотра. 

В то же время в Перечне неисправно- 
стей ПДД, как уже говорилось, подобное 
запрещение отсутствует. Поэтому в настоя- 
щее время эксплуатация машин с трещина- 
ми на ветровом стекле разрешена и какие- 
либо санкции к водителям не применяются. 

Нужно только помнить, что очеред- 
ной камень из-под идущей впереди ма- 
шины может окончательно разбить стек- 
ло и нанести травмы водителям и пасса- 
жирам, не говоря уже о создании ава- 
рийной ситуации. 


а Какие марки легковых и грузо- 
вых автомобилей необходимо 
регистрировать не только в Г АИ, 
но и в военных комиссариатах? 

В соответствии с Правилами регист- 
рации автомототранспортных средств 
(пункт 3.12) все транспортные средства, 
принадлежащие юридическим лицам, а 
также грузовики, прицепы к ним и автобу- 
сы, принадлежащие физическим лицам, 
регистрируют и снимают с учета в ГАИ 
только после отметки военного комиссари- 
ата на заявлении владельца. 


а У меня машина с правым распо- 
ложением руля. Постоянно хо- 
дят слухи о запрещении эксплу- 
атации подобных машин - то в 
2000 году, то с очередного первого янва- 
ря, то только в отдельных областях. Как 
на самом деле обстоят дела? 

Решение о сроках использования ма- 
шин с правым расположением руля до сих 
пор не принято. В настоящее время ника- 
ких ограничений на регистрацию и эксплу- 
атацию этих автомобилей нет. 


а После обучения на курсах и сда- 
чи экзаменов получил водитель- 
ское удостоверение со штампом 
“временное”. За время "испыта- 
тельного срока” нарушений и аварий не 
совершал, но в обмене “прав” на “посто- 
янные” мне отказали. Причиной послужи- 
ло то, что доверенность на право пользо- 
вания машиной оформлена после "испы- 
тательного срока". 

Поскольку вы не можете подтвердить, 
что управляли автомобилем в течение пос- 
леднего года, придется снова сдавать тео- 
ретический и практический экзамены. Толь- 
ко после их успешной сдачи вам выдадут 
постоянное водительское удостоверение. 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на стр. 73 
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V. Можно ли повернуть налево при таком сигнале светофора? 

15 > можно 16 - можно, уступив дорогу автомобилю со встречного направления 
17 -нельзя 


VI. В какой последовательности минуют 
перекресток участники дорожного движения? 
18 -автомобиль; мотоцикл; пешеходы 

19 - пешеходы; мотоцикл; автомобиль 

20 - мотоцикл; пешеходы; автомобиль 

21 - автомобиль; пешеходы; мотоцикл 
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Взгляд в будущее корейской ф.ирмы “Дзу”: 
стильные и запоминающиеся кабриолет 
“№ 1” и МИНИ-ВЭН “№ 2”. 

Единственным препятствием к серийному 
производству служит цена - на уровне хорошо ос- 
нащенного автомобиля “высшего среднего” клас- 
са, или в три раза дороже простой ‘Корсы". Одна- 
ко двигатель уже готов и может в самое ближай- 
шее время появиться на серийной “Астре” и “Вект- 
ре”, обеспечив им средний расход топлива, по 
предварительным расчетам, ниже 5 л/100 км. 

Концепция “Тойоты” - более правильно рас- 


Мы уже рассказали об основных премьерах 
ИАА-95 - международной автомобильной вы- 
ставки (см. ЗР, 1995, № 9). Но их более 100 - все 
не уместились бы в одном журнале. Поэтому 
обязательно познакомим с ними читателей в 
ближайших номерах. А вот рассказать об ос- 
новных направлениях совершенствования ав- 
томобиля в будущем попытаемся сейчас, со- 
вершив короткую экскурсию по выставке. 

Что же сегодня интересует массового евро- 
пейского покупателя? В общем, то же, что и наше- 
го: внешний вид, цена, основные характеристики, 
комфорт, но, кроме этого, предлагаемое дополни- 
тельное оборудование, безопасность, экономич- 
ность. При этом - полное пренебрежение к техни- 
ческой стороне; в лучшем случае спросят, есть ли 
подушки безопасности и АБС. Как исхитрялись 
конструкторы и технологи, покупателя не интере- 
сует: если автомобиль при прочих равных эконо- 
мичнее, значит, он лучше. Топливо нынче в Евро- 
пе дорогое, потому покупателями завладела идея 
трехлитрового автомобиля”, который в среднем 
расходует "на сотню" три литра. Фирмы толкуют 
это понятие шире: три - это и 3,01 , и 3,99. Покупа- 
тели надеются, что такой расход будет у серийной 
машины, а не опытной... но таковых пока нет. Зато 
экспериментальных образцов хватает. 

Явный концепт-кар - “Тойота-Приус", зато 
совсем как с конвейера - прототип “Опель-Корса- 
Эко-3”. Его конструкторы пошли довольно тради- 
ционным путем: спроектировали для маленького 
автомобиля новый двигатель на основе дизеля 
"Исудзу”, широко используемого на моделях “Аст- 
ра” и “Вектра". Четырехцилиндровый мотор объе- 
мом 1 ,7 л с непосредственным впрыском топлива 
и четырьмя клапанами на цилиндр оборудован 
турбонаддувом. Средний расход 3,4 л дизельного 
топлива на 100 км - цифра, в которую трудно по- 
верить, особенно если учесть, что автомобиль 
разгоняется до “сотни” за 15 с и развивает 150 
км/ч. “Эко-3” легче стандартной “Корсы" на 225 кг 
благодаря широкому применению сверхлегких ма- 
териалов от аэрокосмической промышленности. 
Из углепластика - двери, бамперы, капот, крылья, 
колесные колпаки и даже глушитель. Алюминий 
использован в подвеске и тормозах, магниевые 
сплавы - в колесах и трансмиссии, а вместо сте- 
кол - защищенный от царапин пластик. В салоне - 
сверхлегкие сиденья. 

“Фольксваген-Ноа”: прототип комфортабель- 
ного средства передвижения на большие рас- 
стояния. Конструкторы максимально исполь- 
зовали натуральные материалы. 
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АВТОМОБИЛЬ 

МИНИАТЮРЫ 





в 


ыставки, салоны 


“Ауди-ТТ": для поклонников спортивного стиля езды, не располагающих 
большими деньгами. Двигатель - 1781 см®; 150 л. с./ІІО кВт; четырехци- 
линдровый, пять клапанов на цилиндр, турбонаддув с промежуточным 
охлаждением; постоянный полный привод; скорость - 225 км/ч; разгон с 
места до 100 км/ч - за 8 с. 





“Смарт-Свотч”: даже 
не верится, что такая 
известная представи- 
тельскими автомоби- 
лями компания, как 
“Мерседес-Бенц”, 
всерьез собирается 
делать совсем ма- 
ленькую машинку. 


“Опель-Корса-Эко-3”: мощность двига- 
теля всего 63 л. с746 кВт, но зато он раз- 
вивает крутящий момент в 140 Н-м уже 
при 2000 об/мин. Даже при 50 км/ч мож- 
но ехать на V передаче. Экономичность 
впечатляет: 2,6 л/100 км при 90 км/ч, 3,6 - 
при 1 20 и менее 4 - в городском цикле, а 
при скорости 150 км/ч он расходует 55 
л. Достичь рекордных показателей поз- 
волил дизель непосредственного впры- 
ска с четырьмя клапанами на цилиндр и 
турбонаддувом. 


"Субару-Стрига”: как большинство моделей фирмы, более интересен конструкцией, неже- 
ли внешним видом, который даже менее современен, чем у многих серийных машин. Ме- 
нее авангардная машина аналогичного назначения под названием “Легаси-Гран Вагон' 
уже продается в США. 


поряжаться мощностью двигателя. Этим в “Приу- 
се" занимается устройство ЕМЗ - система управ- 
ления энергией. Идея не нова: накопитель энер- 
гии запасает ее, когда двигатель работает в ре- 
жиме торможения, и отдает при интенсивном раз- 
гоне. Двигатель с непосредственным впрыском 
бензина работает на особо бедной смеси, которая 
готовится прямо в цилиндре. Он очень экономи- 
чен и выбрасывает намного меньше окиси азота. 
Силовой агрегат (двигатель, электрический мо- 
тор-генератор и бесступенчатый вариатор) приво- 
дит передние колеса. Электрическую энергию на- 
пряжением 200 вольт запасает конденсатор. 
Средний расход бензина, замеренный по новой 


методике Евросоюза (см, ЗР. 1995, № 9), состав- 
ляет 3,6 л/100 км. Еще одна особенность - элект- 
рический привод усилителя, рулевого управления 
и климатической установки. 

Впрочем, экономия топлива - не единствен- 
ный приоритет. Ведь автомобиль перестает быть 
средством передвижения в перенаселенных горо- 
дах с развитым общественным транспортом. Что- 
бы замедлить этот процесс, пытаются уменьшить 
размеры машин или расширить область примене- 
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'‘Тойота-Приус”: с бензиновым двигателем непо- 
средственного впрыска, вариатором и системой уп- 
равления энергией ЕМЗ (Епегду Мападепіеп» 
Зузіеш). Малым расходом топлива автомобиль обя- 
зан в основном ей. 


вредных выбросов, чем традиционный мотор с 
впрыском в коллектор. “Мицубиси” утверждает, 
что кузовные панели НЗѴ-Ѵ имеют мягкую по- 
верхность и, подобно коже дельфина, сглаживают 
колебания и уменьшают толщину пограничного 
слоя, образующегося при обтекании воздуха. 

Корейские автомобильные фир- 
мы также представили свои модели 
ближайшего будущего. “Дэу” незамы- 
словато именовала их "№Г и “№2”. 
“Дэу №1 ” - стильный кабриолет на шас- 
си модели “Нексия" с отделкой салона 
кожей и полированным алюминием, а 
“№2” - мини-вэн компактного размера 


ния. Один из таких примеров - концепт-кар “Мер- 
седес-Бенца" “Смарт-Свотч". Совместно со швей- 
царской часовой фирмой СМХ создано предпри- 
ятие МКК (“Микро Компакт Кар”), с конвейеров 
которого уже через два года начнут сходить до 
200 000 самых маленьких “мерседесов” ежегодно. 
Четыре типа привода - бензиновый, дизельный, 
гибридный и электрический плюс два вида двух- 
местного кузова - завидное разнообразие. Не ис- 
ключено, что через три-четыре года такие маши- 
ны станут популярны в городах Европы. Длина 
■Смарта" - "смышленого" (так переводится назва- 
ние) - половина “Мерседеса” 3-класса. Будет ли 
его цена в той же пропорции? Руководители 
"Мерседес-Бенца" деликатно отвечают, что 
"Смарт-Свотч” будет не дешевым, но доступным 
покупателям среднего достатка. 

Другой пример - “Фольксваген” с эксцентрич- 
ным названием (на русском - что-то вроде “Ноа”). 
В двух словах - это концепт-кар “с отличиями”. Три 
метра колесной базы, короткие свесы, два метра 
ширины и немного меньше двух высоты. Почти ав- 
тобус- колоссальный внутренний объем. Чего сто- 
ят 1700 мм (!) ширины пола. Пространавенная ра- 
ма из полых алюминиевых профилей, деревянный 
пол с пропиткой от жучка-короеда, индивидуаль- 
ная вентиляция, отопление и кондиционирование 
для каждого из шести кресел, обитых натуральной 
кожей и прикрепленных к боковым стойкам: при 
столкновении сиденье как бы уезжает в середину 
автомобиля. Под полом - дизель непосредственно- 
го впрыска с турбонаддувом или гибридная дизель- 
электрическая силовая установка. 

Концепция "Субару-Стрига" проста и понят- 
на. Обычный легковой автомобиль хорош, когда 
дорога ровная, а поклажи немного. Вседорожник 
вместителен и “проходим", но неуклюж и рааоду- 
ет много бензина. Спортивный автомобиль дорог, 
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требует хороших водительских навыков и нераци- 
онален как транспорт. “Стрига” - это разумный 
компромисс или многоцелевой спортивный авто- 
мобиль. Несущий кузов, просторный салон и боль- 
шой багажник, полноприводная трансмиссия, не- 
зависимая подвеска всех колес и двигатель с тур- 
бонаддувом мощностью 250 л. С./184 кВт, а кроме 
того, сложнейшая электронная система контроля 
управляемости ѴОЗ, с которой управление маши- 
ной на скользкой дороге доступно каждому. 

Мастер малых автомобилей - “Дайхатсу” 
представила семейный автомобиль будущего РХ- 
21 и “универсальный пассажирский удобного раз- 
мера" Х-1. С точки зрения “Дайхатсу”, удобный ав- 
томобиль - маленький. В машине длиной 3,9 м 
конструкторы умудрились создать почти такой же 
объем, как у современных 4,5-метровых мини-вэ- 
нов, плюс расширенные возможности для транс- 
формации салона. РХ-21, как ясно из названия, 
автомобиль XXI века. Четыре места, трехцилинд- 
ровый двухтактный дизель (очень экономичный), 
вариатор и руль без опасного при аварии рулево- 
го вала. Датчик считывает угол поворота баранки, 
а электрический мотор поворачивает колеса. На- 
конец, автоматическая система для избежания 
опасных ситуаций на дороге, которая исправляет 
водительские ошибки. 

На стенде “Мицубиси” - концепции “Г аус” и 
НЗѴ-Ѵ (пятая версия “интеллектуального” автомо- 
биля). “Г аус" похожа на “Субару-Стрига”, но значи- 
тельно более далекая от серии конструкция авто- 
мобиля для любителей активного отдыха. А вот 
интеллектуальный НЗѴ-Ѵ - это очередная попыт- 
ка “Мицубиси” уточнить направление будущего 
развития автомобиля. Бензиновый двигатель с 
прямым впрыском в цилиндр (кстати, в будущем 
году он появится на серийных “мицубиси-галант”) 
расходует на 25% меньше бензина, дает меньше 


- всего 4130 мм длины. Для новых моделей предна- 
значены дизель непосредственного впрыска объе- 
мом 2,1 л, мощностью 115л. сУ85 кВт и весом всего 
188 кг и рядная “шестерка” с 24 клапанами, сделан- 
ная специально для установки поперек (!) - единст- 
венный сегодня двигатель такой схемы для перед- 
неприводной машины. 

“Ауди" порадовал автомобилем для энтузиа- 
стов - водителей спортивного склада. Модель ТТ 
названа не по ассоциации с популярным у нас пис- 
толетом, а в память известнейших автомобильных 
соревнований в Англии - “Турист Трофи”. Корот- 
кий двухместный автомобиль с приводом на все 
колеса оснащен двигателем от модели А4-1 ,8Т. 
Пока фирма изучает, насколько интересен такой 
автомобиль покупателям. 

Рассказать обо всех путях развития автомо- 
биля просто невозможно. Однако можно с уверен- 




ностью утверждать, что будущее - за яркой инди- 
видуальностью. Уже сегодня законодатели авто- 
мобильного мира - немецкие “Порше", БМВ, “Мер- 
седес" и “Ауди" предлагают изделия в индивиду- 
альном исполнении. Они покрасят машину в любой 
цвет (не только из стандартной палитры), смонти- 
руют дополнительное электрооборудование, отде- 
лают кожей, тканью, деревом, синтетическим ма- 
териалом любого сорта, установят большего раз- 
мера колеса с низкопрофильными шинами. Огра- 
ничения невелики - стандартный кузов, подвеска, 
двигатель, трансмиссия, панель приборов, каркасы 
сидений, а в остальном - все, что пожелает кли- 
ент. Причем ненамного дороже, чем простое осна- 



ыставки, салоны 


“Дайхатсу Х-1”: по утверждению дизайнеров, должен вызывать 
чувство комфорта и безопасности. При длине 3,9 м в нем пять 
мест, огромное багажное отделение и даже открывающаяся зад- 
няя часть крыши. Двигатель (1499 см^, 90 л. с./66 кВт) с автомати- 
ческой коробкой передач обеспечивает универсальное использо- 
вание в городе и за городом. 



“Дайхатсу РХ-21”; семейный седан XXI века. Трехцилиндровый 
двухтактный дизель, вариатор, видеокамера в задней стенке ку- 
зова, система поддержания безопасной дистанции с лазерным 
дальномером. База автомобиля 2630 мм - на 170 больше, чем у 
ВАЗ-2108, а длина на 556 мм меньше. 




Концепты “Мицу6иси-Н8Ѵ-Ѵ” и вседорожник “Гауе” с оригиналь- 
ной конструкцией дверей - виденье автомобилей будущего. 


Отделение "БМВ Индивидуаль” изготовит автомобиль любого 
цвета и отделки. Заказчику этого “МЗ-Кабрио” очень нравятся 
фиолетовый цвет и шикарнью стереосистемы. 


щение дополнительным оборудованием, и значи- 
тельно дешевле, чем у тюнинговых фирм. 

Спросите любого немца, где делают лучшие 
в мире автомобили, - и он ответит; в Г ермании. 
Спросите, почему тогда он ездит на ФИАТе (“Ре- 
но", “Мазде") Ответом станет пространное рассу- 
ждение о доходах, расходах, налогах и страховых 
сборах и, как бы невзначай, о ценах машин. Мал 
золотник, да дорог! Никакие патриотические по- 
рывы не заставят^ здравомыслящего европейца 
купить автомобиль дороже, чем он может себе 
позволить. Кстати, это пора бы понять и нашим 
чиновникам. 

А нам всем, наверное, следует пересмот- 
реть отношение к автомобилю, как источнику 
забот и проблем, и последовать девизу ИАА-95 
- “Автомобиль - это здорово!" 

^ А. ФОМИН 





Немного статистики 


Производство легковых автомобилей в мире за 1994 год (шт.) 


1. Япония 

7 785 359 

“Тойота" 

2 769 358 

“Ниссан” 

1 341 407 

“Мицубиси” 

891 274 

“Хонда" 

849 799 

“Мазда" 

821 465 

“Сузуки” 

512 400 

“Субару" 

302 909 

“Дайхатсу" 

248 878 

“Исудзу" 

47 768 

2. США 

7 752 800 

“Дженерал моторе" (“Джи-Эм") 

2 966 817 

“Форд мотор" 

1 985 004 

“Крайслер" 

893 209 

“Хонда" 

498 714 

“Ниссан” 

370 943 

"Тойота" 

347 041 

“Автоальянс" (“Мазда"-н"Форд”) 

240 000 

“Нумми" {“Джи-Эм”+’Тойота") 

226 608 

“Даймонд-Стар" (“Мицубиси") 

169 962 

“Субару” 

54 002 

3. Германия 

3 770 278 

“Фольксваген” 

1 162 000 

“Опель” 

637 232 

“Мерседес-Бенц” 

579 248 

БМВ 

557 500 

“Форд” 

461 194 

"Ауди” 

355 000 

"Порше" 

18 000 

“Исдера" 

4 

4. Франция 

2 185 927 

“Пежо" 

886 300 

“РеноГ 

827 676 

“Ситроен" 

461 200 

ФИАТ 

8 200 

"Лянча” 

1 600 

“Мега" 

800 

"Вентури" 

45 

“Де ля Шапель" 

6 

5. Испания 

1 867 671 

“Опель” 

405 656 

“Рено" 

358 463 

СЕАТ 

307 000 

“Форд” 

298 493 

“Ситроен" 

223 170 

“Фольксваген” 

146 000 

“Пежо” 

1 1 1 700 

“Ниссан” 

17189 

6. Канада 

1 683 390 

“Крайслер" 

539 865 

"Дженерал моторе” 

447 355 

“Форд мотор” 

421 643 

“Хонда” 

108 308 

"Тойота" 

79 219 

"Гео" (“Джи-Эм") 

75 000 

“Сузуки” 

12 000 

7. Южная Корея 

1 646 801 

“Хёндэ" 

896 592 

“Дэу" 

385 206 

“Киа" 

365 000 

“Пантер” (“Саньён") 

3 

8. Италия 

1 406 762 

ФИАТ 

1 129 500 


“Альфа-Ромео” 

108 100 

“Лянча” 

89 200 

“Аутобьянчи” 

76 200 

“Феррари" 

2 639 

“Мазерати” 

750 

“Ламборгини” 

258 

“Де Томазо” 

15 

9. Великобритания 

1 357 834 

“Ровер" 

384 100 

“Форд” 

269 050 

“Воксхолл” 

248 104 

“Ниссан” 

205 197 

“Тойота” 

85 442 

“Пежо" 

75 300 

“Хонда" 

51 484 

“Ягуар" 

31 477 

“Карбодис" 

1 500 

ТВР 

950 

“Бентли" 

849 

“Эм- Джи” 

807 

“Лотус” 

720 

“Роллс-Ройс" 

565 

“Катерхэм” 

552 

“Морган” 

500 

“Вестфилд" 

300 

“Рилайент" 

250 

“Астон Мартин" 

157 

“Маркос” 

95 

“Эй-Си" 

30 

“Бристоль” 

25 

“Мак-Ларен" 

25 

"Листер" 

5 

10. Бразилия 

1 222 908 

ФИАТ 

455 300 

“Фольксваген" 

390 000 

“Дженерал моторе” 

250 623 

“Форд” 

126 435 

“Энвемо” 

200 

11. Бельгия 

885 049 

“Форд" 

408 065 

“Опель” 

319 758 

"Рено" 

157 221 

“Жиллет" 

5 

12. Мексика 

821 772 

“Фольксваген” 

248 000 

“Форд мотор" 

176 104 

“Крайслер” 

164 668 

“Ниссан" 

120 665 

"Дженерал моторе” 

112345 

13. Россия 

790 230* 

14. Швеция 

353 684 

“Волво” 

259 600 

СААБ 

94 084 

15. Польша 

333 900 

ФСМ (ФИАТ) 

238 900 

ФСО 

95 000 

16. Аргентина 

330 266 

ФИАТ 

126 100 

"Рено" 

96 266 

"Фольксваген” 

59 000 

"Пежо” 

25 300 

“Форд" 

23 500 


17. Австралия 

Форд" 

“Холден" (“Джи-Эм”) 

“Тойота” 

"Мицубиси” 

323 094 

99 276 

98 102 

77 653 

48 063 

18. Турция 

199 968 

“Тофаш” 

115 700 

“Рено” 

78 261 

“Отосан” 

6 007 

19. ЮАР 

194 410 

“Тойота” 

52 900 

“Фольксваген” 

46 000 

“Мазда” 

22 750 

“Опель" 

20 880 

БМВ 

15600 

“Форд" 

12 350 

“Хонда” 

11 818 

“Мерседес-Бенц” 

10812 

“Ауди” 

1 300 

20. Индия 

188 100 

“Марути" 

142 600 

“Хиндустан” 

25 000 

“Премьер" 

20 500 

21. Китай 

186 800 

(“Ауди", “Фольксваген", "Дайхатсу”) 


22. Чехия 

152 000 

(“Шкода”) 


23. Малайзия 

111 600 

(“Протон") 


24. Украина 

93 733 

ЗАЗ 

91 362 

ЛуАЗ 

2 371 

25. Г олландия 

92160 

“Волво” (“НѳдКар") 

92 100 

“Донкерворт" 

60 

26. Румыния 

82 000 

(“Дачия”, “Олтсит”) 


27. Словения 

68 017 

(“Рено”) 


28. Тайвань 

60 739 

“Ниссан" (“Юлон") 

46 563 

“Опель" 

10 176 

“Субару” (‘Та Чинг") 

4000 

29. Португалия 

40 820 

"Рено” 

26 840 

“Ситроен” 

13 980 

30. Австрия 

39 180 

“Крайслер” (“Евростар") 


31. Венгрия 

19 400 

32. Финляндия 

8 427 

('Опель”, “Сузуки”) 



33. Сербия 3 000 

(“Застава”) 


По данным ежегодника ^Аутомобиль ревю” (Швейцария) и Роскоммаша. 
' Подробно см. ЗР,^995. М» 7. 


Комментарий см. на с. 56. 
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дес-Бенц’, оказавшись в тяжелом финансовом поло- 
жении после явного провала 3-класса в начале 90-х 
(чего не скажешь, глядя на московские улиды), сумел 
поправить дела, энергично раскрутив продажу моде- 
лей С-класса, и вновь обошел извечного соперника - 
БМВ. Впрочем, баварская фирма не осталась в долгу и 
стала "Поставщиком Ее Величества Королевы Англии”, 
в пику “Мерседесу" подписав контракт на поаавку сво- 
их моторов фирме “Роллс-Ройс”. Хуже обаояли дела у 
“Опеля" и группы “Фольксвагеи-Ауди” - спрос на их ма- 
шины в последние два-три года значительно упал. В 
нынешнем году обе фирмы подготовили большой арсе- 
нал новинок и готовы побороться за покупателя. Зато 
начал поіравляться совсем уж было дышавший на ла- 
дан “Порше” - модернизированный “911-й” пришелся 
по душе богатым любителям спортивных машин. 

сбранцузские автомобилестроители понесли тя- 
желейший удар - производство сократилоа почти на. 
треть. Ситуация стала настолько серьезной, что прави- 
тельство Франции приняло даже специальную про- 
грамму защиты собственных производителей. 

Нельзя обойти вниманием и такой серьезный фа- 
ктор, как массированная атака на европейский рынок 
со стороны корейских фирм. Они пока не угрожают ки- 
там этого рынка, но, что для нас важнее, мгновенно 
вытеснили с него российские “лады". Корейские “Хён- 
дэ", 'Хиа” и “Дэу” более совершенны, лучше сделаны, 
вполне современны и лишь ненамного дороже, чем 
“лады", которым не помогли ни дешевизна ни импорт- 
ный впрыск бензина ни ухищрения дилеров. 

Не повезло в 1 994-м японским фирмам, большин- 
ство из которых уже четвертый год переживает спад. 
Недостаток индивидуальности машин и растущий курс 
иены делают экспорт затруднительным, несмотря на 
технические новинки и высокое качество. В то же вре- 
мя заметно расширяется грисутствие на внешних рын- 
ках американских автомобилей. Невысокие цены, рас- 
тущее качество и технический прогресс облегчили про- 
дукции “Дженерал моторе", ‘Крайслера" и “Форда” дос- 
туп на европейский рынок. 

Основным итогом прошлого года стало дальней- 
шее укрепление самых богатых фирм и поглощение 
ими более мелких или попавших в затруднительное 
финансовое положение. Если этот процесс продол- 
жится столь же быстрыми темпами, то через пять лет 
крупных производителей можно будет пересчитать по 
пальцам. Впрочем, такие прогнозы делались неодно- 
кратно, но не всегда подтверждалиа. 

А. ФОМИН 


Опубликованные нами данные о мировом произ- 
водстве автомобилей отражают глубокие изменения, 
которые произошли за последние годы. Вспомним: в 
начале ѲО-х вперед вырвалась Япония, опередив СШЛ 
Далее шли традиционно автомобильные европейские 
страны: Германия. Франция, Италия; на почетном шес- 
том месте - СССР. Нынешнее соотношение сил отра- 
жает сложные процесаі в мировой политике и эконо- 
мике, бурный прогресс технологии. Под влиянием этих 
факторов изменилась как модельная, так и ценовая 
политика ведущих фирм. Кто мог предполагать, что 
японские машины окажутся ныне дороже, чем амери- 
канские, что многие из них установят новые стандарты 
комфорта, оснащенности, технического совершенства 
и надежности. 

Десяток лет назад не было и речи о корейских 
автомобилях, производство кот^іых в то время нахо- 
дилоа в зачаточном состоянии. Ныне их выпускают 
больше, чем в Италии и Англии. В Европе также про- 
изошли большие изменения. Германия окончательно 
стала производителем автомобилей класса “люкс”, 
опередив всех по укомплектованности дополнитель- 
ным оборудованием (и ценам). Великобритания, по су- 
ти, полностью перешла на выпуск зарубежных моде- 
лей, частично сохранивших традиционные названия. 
Даже дорогие марки “Ягуар" и “Роллс-Ройс" оказались 
зависимы соответственно от “Форда” и БМВ. Основа 
британской автомобильной индустрии - фирма “Ро- 
вер”, в которую японская “Хонда” вложила немало сил 
и средств, буквально куплена на корню немецким кон- 
церном БМВ. Расширилось взаимное проникновение 
фирм, и никого теперь не удивляет, что с одного кон- 
вейера аодят мини-вэны “Пежо", ФИАТ, “Ситроен" и 
“Лянча” - по существу, одна и та же машина с различ- 
ным оффмгюнием. Производители автомобилей сами 
решают, где им выгоднее развивать производство - 
сегодняшний “Пежо” может быть сделан во Франции, в 
Испании, а Великобритании или даже в Аргентине. 

Таковы общие тенденции. А чем был знаменате- 
лен 1994 год? Для многих автомобильных компаний он 
оказался переломным. ФИАТ после длительного спада 
наконец-то сумел выпустить на европейский рынок 
конкурентоспособный автомобиль “ФИАТ-Пунто”, с на- 
чалом продаж которого дела фіфмы стали понемногу 
выправляться: убытки сменились прибылью. “Мерсе- 


САМЫЕ 


ПОПУЛЯРНЫЕ 


в ближайшем будущем, пожалуй, ничто не смо- 
жет помешать Фольксвагену" модели Тольф” (на фо- 
то) оставаться самым популярным легковым автомо- 
билем в Западной Европе. Устойчивое двадцатилет- 
нее лидерство Т ольфа" сделало машину образцом то- 
го, каким должен быть массовый автомобиль малого 
класса, чтобы, несмотря на довольно высокую цену, 
стабильно пользоваться большим спросом. 

В 1994 году “табель о ргыгах” наиболее популяр- 
ных европейских автомобилей несколько изменилась в 
сравнении с 1993-м. Резко возросли продажи “ФИАТ- 
Пунто” (малый класс), занявшего высокое четвертое 
место и потеснившего “Форд-Эскорт”. Перестал быть 
лидером в среднем (по европейским понятиям) классе 
“Опель-Вектра", уступив пе(иенство “Форду-Мондео". 
Окрепли позиции, например. Пежо-ЗОб", и, наоборот, 
почти втрое снизился спрос на “ФИАТ-Уно”. 

Вот как выглядит десятка наиболее популярных 
моделей по итогам продаж в 1994 году, где за 100% 
принято общее количество проданных автомобилей - 
11863,5 тыс. шт. 


1. “ФйШ(свагб»И'а№ф”-б4)8% 

2. “ОпетгАстра’ - 4,90% 

3. “ФорД'Фиеста” - 4,03% 

4. “ФИАТ-Пунто" -334% 

1 “ФордОсхорг" - 336% 


6. “Опель-Корса" - 3,78% 

7. “Рен(ИОіио'’-338% 

& “Форд4іІондао'’-3,15% 
9.“Пеж(>бОГ'-гД4% 
іа Т1ежо-106"-2,58% 


В тройку моделей-’призеров” среднего класса во- 
шли, кроме “Мондео”, БМВ третьей серии (2,23%) и 
“Опель-Вектра” (2,18%). 

Среди моделей кггсса “микро", как обычно, лиди- 
руют ФИАТы моделей “Чинквеченто” (1,16%) и “Панда" 
(0,68). Группу полноразмерных машин среднего класса 
возглавляют “Мерседес-Бенц" Е-класса (1,21%) и 
“Опель-Омега” (0,94%). Среди УПВ и семейных микро- 
автобусов лидируют “Рено-Эспас” (0,53%) и вмести- 
тельный "Фольксваген-Транспортер” (0,39%). 

Продажи японских автомобилей (всех моде- 
лей) снизились до 11%, а корейских, напротив, воз- 
росли до 0,9%. 

М. ТЕПЛОВ 


ВЫЖИВАЮТ 

СИЛЬНЕЙШИЕ 
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НА РОДИНЕ ИЛЬИ 


“Администрация выделила 150 миллио- 
нов рублей на постройку храма покро- 
вителя нашего города Ильи Муромца, 
канонизированного в XVI веке Русской 
Православной Церковью в лик святых”. 

Газета “Муромский край”. 

Редкий город может похвастать столь древ- 
ней историей: первое упоминание о Муроме 
встречается в "Повести временных лет" и датиро- 
вано 862 годом, хотя угро-финское племя муромы 
обосновалось на берегу Оки еще в пятом веке. 
Войдя в X веке в состав Киевской Руси, Муром 
стал главным торговым центром. Но какая-то 
странная судьба у наших старинных городов. Не 
оаз освобождавшиеся от иноземного рабства, они 
оказались под гнетом промышленным, превратив- 
шись в придатки оборонного комплекса. Г ород с 
двумя десятками заводов ныне не может обеспе- 
чить своих граждан нормальной зарплатой: ее не 
выдают месяцами и перспектив никаких. 

Казалось бы, о какой автомобильной жиз- 
ни здесь говорить: все время в саду-огороде 
или на рынке за перепродажей турецкого шир- 
потреба. Но нет - редкая семья мыслит сущест- 
вование без мотора. На 160 тысяч жителей при- 
ходится 17 тысяч мотоциклов и 13 тысяч авто- 
мобилей. Если учесть, что на периферии семьи 
побольше столичных, то получается - транс- 
портное средство скрашивает жизнь каждой 
ячейке муромского общества. 

ЧЕЛОВЕК С МОТОРОМ 

Как это ни парадоксально, в последние 
два года появились очереди на регистрацию ма- 
шин. Хотя средний возраст автомобилей здесь 
восемь лет, по городу бегает много новых - оте- 
чественных и зарубежных. Об иномарках разго- 
вор особый: Муром на первом месте во Влади- 


мирской области по их количеству! И обязан 
этим не только “веселым ребятам", как и везде 
предпочитающим быстрые “мерседесы”, БМВ, 
“ВОЛВО” и роскошные вседорожники. Средний 
горожанин уже наездился вдоволь на “жигу- 
лях” и “москвичах”, доставшихся в наследство, 
не раз прокатился на стареньком “Рекорде" то- 
варища и применил рабочую смекалку в почин- 
ке пятнадцатилетней “Тойоты". Поэтому, если 
семейный бюджет не позволяет приобрести но- 
вую “шестерку”, горожанин отправляется по го- 
родам и весям в поиске приемлемой по цене 
иномарки. А вот “Таврию” и “Оку” в городе не 
жалуют - ненадежная техника. 

Г ородской транспорт до последнего вре- 
мени был самой больной темой на заседаниях 
городских мужей: пяток маршрутов да столько 
же исправных автобусов. Недавно положение 
удалось поправить: бизнесмены из бывшего ав- 
томобильного министерства пригласили работ- 
ников провинциальных администраций в Г ерма- 
нию для покупки подержанных автобусов. Се- 
годня в Муроме десять маршрутов и около два- 
дцати автобусов. Правда, по словам водителей, 
некоторые из разукрашенных немецкой рекла- 
мой “икарусов" и “мерседесов” уже сломались и 
требуют ремонта и запчастей. Заметим, проезд 
в городском транспорте стоит 300 рублей, пен- 
сионерам - бесплатно. 

Гараж здесь считается вторым домом, а с 
жилплощадью для машин у муромчан проблем 
нет: строятся целые “поселки гаражного типа”. 
Кажется, вся мощь местных заводов вклады- 
вается в кирпичные стены, железные ворота с 
хитроумными замками, рытье просторных под- 
валов с погребами для хранения варений и со- 
лений. Иногда после задушевной беседы с со- 
седями уставший хозяин почивает в своем га- 
раже на мягком диване. 


СОПУТСТВУЮЩИЕ ТОВАРЫ 

С детских лет еще на стареньком отцов- 
ском мотоцикле мужское население Мурома все- 
сторонне знакомится с устройством двигателя 
внутреннего сгорания и окружающих его узлов. 
Потому и во времена интенсивного дымления 
заводских труб починить автомобиль было про- 
сто. А сегодня, помимо городской СТОА, в тех 
же гаражах гнездится с десяток частных мас- 
терских, оборудованных подъемниками, шино- 
монтажными установками и стендами для регу- 
лировки развала-схождения. Число индивидуа- 
лов, зарабатывающих ремонтом в пору вынуж- 
денной безработицы, не поддается учету. Кста- 
ти, качество ремонта (с применением органов 
обоняния для диагностики неисправностей дви- 
гателя) привлекает даже столичных автолюби- 
телей, давно отвыкших от “смешных” цен. 

Наметилась специализация мастерских: 
кто чинит только “Самары", кто "классику”, а 
кто и иномарки. В зависимости от места опто- 
вой закупки (Тольятти, Нижний Новгород, Мо- 
сква, Владимир) цены запчастей разнятся, но 


редко превышают уровень столичных рынков. 
Кстати, многие заводы здесь даже если не вы- 
пускали запчастей раньше, то уж в период ги- 
бели “оборонных” министерств освоили кое-что 
для автомобиля. Вдобавок сделать в цехе ка- 
кую-нибудь замысловатую деталь для иномар- 
ки, как говорится, “не просто, а очень...” 

На памяти муромчан два-три случая, ко- 
гда на АЗС не было бензина. Обычно близле- 
жащая Рязань и собственная нефтебаза ис- 
правно снабжают А-76, АИ-92 и дизтопливом 
пять станций, из которых три - частные. При- 
чем цены на 5-10 процентов ниже столичных. 
Топливо доставляют в город не только маши- 
нами и железнодорожными цистернами, но и 
баржами по Оке. 
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ДОРОГИ и НРАВЫ 

Для того, кто знаком с Правилами, езда по 
перпендикулярным муромским улицам (150 кило- 
метров с пятнадцатью светофорами) - сплош- 
ное наслаждение. Древний город с оборонными 
заводами лишен возможности баловать тури- 
стов (в застойные времена был один негр, да и 
тот студент муромского политеха), а потому 
скрашивает свою жизнь праздниками, карнава- 
лами и международной велогонкой неудачников 
- “Пелетон”, Ради нее и разметку улиц, и знаки 
раз в год чистят и обновляют, тут администра- 
ция денег не жалеет. Не везет только таблич- 
кам на автобусных остановках - очень удобные 
из них получаются лопаты. 

В такой благодати местные водители выра- 
ботали свой стиль езды, приводящий в трепет 
приезжих, - пересекать дорогу у вас перед но- 
сом. Если видите, что из бокового проезда авто- 
мобиль собирается повернуть на вашу дорогу, 
будьте уверены - он повернет. Сказанное в пол- 
ной мере относится к мотоциклистам, курам, ко- 
зам и велосипедистам. Последних опасное боль- 


ли водители помятых машин не знают друг дру- 
га, то в толпе обязательно находятся знакомые 
знакомых, которые улаживают конфликт. Не от- 
кладывая, пострадавшую машину транспортиру- 
ют в гараж на ремонт и процедуру примирения. 

Больше стало молодых водителей - вырос- 
ло и число аварий: молодости свойственна ли- 
хость. Зато уважающий себя бизнесмен едет на 
“Чероки” (в крайнем случае, на темной “девятке" 
с люком и густо тонированными стеклами) не то- 
ропясь, с достоинством. Хотя ни те, ни другие 
пешеходов не пропускают. Зная это, “безлошад- 
ные” жители на дорогу не выбегают и в печаль- 
ную милицейскую статистику не попадают. 

ЧЕЛОВЕК-СВИСТОК 

В штате местной Г АИ 46 человек, около ста 
дружинников и десять автомобилей. Все машины 
“на колесах”, поскольку их ремонтом занимаются 
по договору частные мастерские. Недавно город- 
ские власти подарили автоинспекции свой “Вол- 


Оровинция 

жении Г АИ пять измерителей скорости и один га- 
зоанализатор. Правда, используются они только 
при проведении операций “Чистый воздух" и 
“Скорость”, поскольку в остальное время ремон- 
тируются во Владимире. 

Население относится к ГАИ весьма благосклон- 
но: во-первых, в маленьком городе все давно знако- 
мы, а во-вторых, работа инспектора считается пре- 
стижной и высокооплачиваемой (в среднем 500 
тысяч рублей в месяц), отсюда и принципиальность 
на дороге. К тому же форма учета деятельности 
гаишника балльная: оштрафовал за стоянку в 
неположенном месте - 2 балла, отловил “за 
скорость" - 4, задержал пьяного за рулем - 1 0, 
оформил ДТП - 15. На премиальные набранная за 
месяц сумма баллов не влияет, но старый принцип 
действует: набрал мало баллов - не работал. 

Конечно, самая большая удача инспектора - 
задержать угнанную машину. Но выпадает она ред- 
ко: за год угнали 12 автомобилей, семь мотоциклов и 
сорок велосипедов. На сегодняшний день нашли 1 1 
машин и четыре мотоцикла. Угоняет в основном мо- 
лодежь для увеселительных поездок за город. С ве- 
лосипедами проблем гораздо больше: перекрасить и 
спилить номер на краденом велосипеде под силу и 
подростку. У каждого работника ГАИ есть список за- 
водских номеров угнанных велосипедов и седоков 
‘ТрясуТ’ на улицах чаще, чем владельцев машин. 

Бывающие в Москве водители сетуют на 



шинство. Особенно часов в пять-шесть вечера, 
когда окончание работы выливается в нестрой- 
ное “парное катание". Бесполезно сигналить и 
ругаться на того, кто ехал параллельно и повер- 
нул налево из правого ряда: рядом с ним катит 
внушительного вида супруга с неизменной “хим- 
кой” на голове - она в доступных выражениях 
объяснит, что “надо смотреть!”. Но даже самый 
лихой здешний водила свои поездки в столицу 
вспоминает с содроганием. 

За полгода городская ГАИ зарегистрирова- 
ла 31 ДТП, в котором погибло девять и ранено 29 
человек. Такие аварии - ЧП городского масшта- 
ба и предмет застольных бесед. А мелкую ава- 
рию наблюдать весьма интересно. Тут же соби- 
рается человек пятьдесят сочувствующих, и ес- 


во", который гаишники немедленно “одели” в по- 
добающие цвета и увенчали мигалками, И все- 
таки машин не хватает: начальства много. Води- 
тели знают, что в дневные часы инспектора 
встретишь редко - одного начальника везут из 
дома, другого домой, третьего по служебным де- 
лам. Зато вечером - берегись, водитель! Поло- 
женные на день 10 литров бензина почти израс- 
ходованы, поэтому во вторую смену ГАИ закры- 
вает стационарными постами основные пересе- 
чения улиц: проверяют документы, багажники и 
твердость походки. Нередко гаишники проводят 
дежурства вместе с членами городского мото- 
клуба. Удрать от спортивного мотоцикла и разо- 
гретого погоней энтузиаста еще никому не уда- 
валось. Для борьбы с нарушителями в распоря- 


строгость местной ГАИ и тепло вспоминают 
столичных инспекторов: нарушил, расплатился 
и уехал, 8 свою очередь, муромские инспектора 
возмущаются наглостью приезжих москвичей и 
попытками сбить с толку: “Ты чо, командир, у 
нас уже разрешили ездить без ремней”. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

После грустного вступления дальнейшее 
описание автомобильного бытия провинци- 
ального города 8 светлых тонах могло уди- 
вить. Но так уж повелось на Руси - не уны- 
вать; вечером пить горькую, а утром копать 
огород, идти на работу и верить обещаниям 
правителей. 

Д. ЖЕРНОВ 
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КЛУБ 


ШННЫ ЗИМНИЕ 
ИНЕШЬКО 

Шины, как известно, бывают камерные и 
бескамерные, радиальные и диагональ- 
ные, пневматические и... нет, других уже 
давно не делают. Существует разделе- 
ние и по сезонам - все слышали про так 
называемую зимнюю резину. Что это та- 
кое, нужна ли в наших условиях и как 
распознать зимнюю шину среди других - 
рассказывает специалист НИИ шинной 
промышленности С. ТРОФИИЛОВ. 

ОБУВЬ ПО СЕЗОНУ 

Соответствие шин тому или иному се- 
зону. а точнее, особенным свойствам доро- 
ги - снежной или обледеневшей, асфальти- 
рованной мокрой или сухой, грунтовой или 
щебеночной, а также температуре возіща и 
т. п., обеспечивают рисунок протектора и 
качества резиновой смеси, из которой изго- 
товлена шина. Современные шины для лег- 
ковых автомобилей могут быть трех типов. 

Шины с дорожным рисунком протек- 
тора Его признак - четко выделенные про- 
дольные канавки для отвода воды из пятна 
контакта. Их количество и ширина зависят 
от размера шины. Например, для распро- 
страненной у нас размерности 175/70Н13 
число канавок - 2-4, шириной они 6-8 мм, 
глубиной около 8 мм. Поперечные канавки 
здесь узкие и к тому же могут быть мельче. 
Например, на современных шинах “Мишлен” 
некоторых моделей их глубина всего 1 .5-3 
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ММ. Конечно, при эксплуатации они сходят 
на нет - и тогда дорожки из “клеточек" или 
“шашек” резины становятся сплошными, не- 
расчлененными. 

Рисунок протектора шины характеризу- 
ется насыщенностью, то есть отношением 
эффективной площади контакта (площади 
выступов рисунка) ко всей площади отпе- 
чатка. Чем меньше канавок - тем выше на- 
сыщенность. Для гладкой гоночной шины 
(“слика”) она равна 1, для обычной дорож- 
ной - 0,65.. .0,75. 

Дорожной шине не нужны “крутые пле- 
чи”. Угол при переходе боковины в протек- 
тор при эксплуатации на хороших дорогах 
быстро стирается, не давая заметного эф- 
фекта, поэтому его заменили плавным за- 
круглением (фото 1 , 2). 

Шину с дорожным рисунком изготовля- 
ют из довольно жесткой и износостойкой 
резиновой смеси. 

Зимняя шина, учитывая нынешнее 
время года, заслуживает более подробного 
ріассказа. Проще всего ее отличить по мар- 
кировке - на боковине должно быть нанесе- 
но “М+8" (“тиб апб зпо«” - грязь и снег по- 
английски). 

Смесь, из которой делают зимние ши- 
ны, лучше сохраняет эластичность при отри- 
цательных температурах. Она более мягкая 
(и. как следствие, менее стойкая к износу), 
чем дорожные шины, особенно если данная 
зимняя шина не предназначена для шипов. 
Ведь шип трудно прочно закрепить в по- 
крышке, если вокруг него нет твердой опо- 
ры, фундамента, поэтому для шипованных 
шин применяют смесь пожестче, сравнимую 
с материалом дорожных шин. К шипам мы 
еще вернемся, а пока посмотрим на рисунок 
протектора. 

Глубокие (до 10 мм для размера 


2 


175/70Р13) продольные и поперечные ка- 
навки образуют четко различимые высту- 
пы рисунка - шашки (фото 3, 4). Насыщен- 
ность рисунка здесь - 0,55.. .0,65. Обычно 
грани шашек имеют сложный фигурный 
рельеф, благодаря которому увеличивает- 
ся рабочая боковая поверхность. Стихия 
такой шины - и свежевыпавший снег, и 
укатанный, в который надо вгрызаться, и 
подтаявший. Сцеплению зимней шины с за- 
снеженной дорогой помогает уплотнение 
снега в глубоких впадинах рисунка. Вспом- 
ните, как вы лепите снежок: не обжатый 
хорошенько, неплотный, он легко рассыпа- 
ется. А сделанный старательно, крепко 
сбитый, он едва ли поддастся, если прове- 
рить его “на срез” - сдвинуть одну половин- 
ку относительно другой. Так и шина, уплот- 
нив снег в рисунке протектора, не буксует, 
а уверенно цепляется за поверхность. 

Для ріаботы на льду или очень плотном 
снегу шина должна иметь множество гра- 
ней, перпендикулярных направлению сколь- 
жения. Поэтому в шашках выполняют узкие 
ножевые прорези, которые, деформируясь в 
пятне контакта, образуют краями вьютупаю- 
іцие грани. Прорези могут сообщаться с ка- 
навками (в этом случав прорезь называют 
открытой или полуоткрытой) или бьпъ “глу- 




хими" (закрытая прорезь). О ширине этих 
щелей можно судить по толщине металличе- 
ских “ножей", которые их образуют при форн 
мовании - 0, 8.. .1,2 мм. Казалось бы, зачем 
такие тонкие? Чтобы прорезей сделать как 
можно больше и. следовательно, как можно 
лучше “зацепиться” их ребрами, гранями за 
обледенелую поверхность дороги. 

Шину в данном случае можно пред- 
ставить как обыкновенную одежную щет- 
ку. Отдельные ее волоски легко деформи- 
руются и плотно облегают все неровно- 
сти. И на шине каждая прорезь в контакте 
с дорогой образует ступенечку, острую 
грань, которая зацепляется за микроше- 
роховатость - ведь лед не бывает абсо- 
лютно ровным и гладким. 

Конечно, эти ступеньки помогают дви- 
гаться по обледенелой поверхности, но если 
хотите чувствовать себя на ней действи- 
тельно уверенно, вам помогут только шипы. 
У хорошей шипованной шины размером 
175/70Н13 их три-четыре ряда, а вообще 
чем больше, тем лучше (фото 5). Правда, 
при соблюдении следующего условия: шип 
должен располагаться на сплошной площад- 



1. Пример современной дорожной шины - мо- 
дель И-394А, разработанная НИИШПом. 


2. Дорожный рисунок протектора может быть 
и направленным, как у этой шины И-516. Нуж- 
ное направление вращения указывает стрел- 
ка на боковине. 


3. Представитель знаменитого семейства зим- 
них шин “НИИШП-Ралли". Глубокий расчле- 
ненный рисунок протектора (насыщенность - 
0,52) позволяет уверенно двигаться по зим- 
ним дорогам. 


4. И-503 - современная зимняя шина. Над ней 
поработали не только конструкторы, но и ди- 
зайнеры, несколько “причесавшие” рисунок 
протектора (сравните с шиной “НИИШП-Рал- 
ли”, разработанной в 1976 году). Видны наме- 
ченные отверстия под шипы. 

5. Ошипованная зимняя шина И-392. На боко- 
вине правее размера (175/70В14) нанесена 
маркировка “М+8”. Шипы расположены в три 
ряда с каждой стороны протектора. 


6. Всесезонная шина И-371. Рисунок протекто- 
ра напоминает зимний, а скругленные плечи 
скорее свойственны дорожным шинам. Над- 
пись на боковине - “А^^ 8ЕАЗОНЗ” - объяс- 
няет это противоречие. 


ке диаметром не менее 10...12 мм, иначе он 
долго не продержится в шине! 

Третий тип рисунка протектора - все- 
сезонный. Появился впервые он в Америке, 
и не случайно - разнообразие тамошних 
климатических условий продиктовало необ- 
ходимость иметь одну шину на все случаи 
жизни. Пожалуй, первой такой шиной была 
модель “Вектор” фирмы “Гудьир", в которой 
реализован девиз всесезонной шины: “при- 
близить показатели дорожной шины зимой к 
характеристикам зимней шины, не ухудшая 
основных качеств". 

Для таких шин используют, как прави- 
ло, смесь с прюмежуточной (между зимними 
и дорожными покрышками) жесткостью. Ко- 
нечно, это несколько ухудшает износостой- 
кость, и для компенсации рисунок протекто- 
ра делают более глубоким, “зимним". 

Шашки на ее протекторе выражены не 
так ярко, как на зимней шине, и группируют- 
ся в хорошо различимую дорожку. В общем, 
по рисунку это нечто среднее между дорож- 
ным и зимним протектором (фото 6). 

Определить всесезонную шину легче 
всего по маркировке. Обычно на боковине 


нанесено по-английски “аі! зеазопз" или по- 
французски “Іоиз Іеггаіп": иногда “всепогод- 
ность" показывают условными значками - 
снежинками, каплями. Этот тип шин быстро 
распространяется и в России, потому что 
универсальность для нас связана и с мень- 
шими затратами: два комплекта - дорожных 
и зимних шин - дороже одного всесезонно- 
го. Но уж если задумываться, какие шины 
вам нужны, надо оценить их недостатки в 
тех или иных условиях. 

ОБРАТНАЯ СТОРОНА МЕДАЛИ 

Дорожных шин у нас больше, чем лю- 
бых других. Правда, многие - устаревшие, 
например Бл-85, по современной класси- 
фикации могут быть (с натяжкой) отнесе- 
ны и к всесезонным. Тем не менее не 
только наука в лице специалистов-шинни- 
ков, но и практический опыт миллионов 
автолюбителей подтверждает, что дорож- 
ная шина предназначена не только для чи- 
стых дорог. Можно ездить и по снегу, и по 
грязи, и даже по льду. Другой вопрос - 
как? Хотите много, быстро и безопасно - 
ищите, всесезонную, а еще лучше - зим- 
нюю “резину". С другой стороны, многие 
эксплуатируют машину большей частью 


летом, и потому дорожная шина как един- 
ственный вариант имеет право на жизнь. 

Зимние шины на сухом, да и мокром ас- 
фальте работают не лучшим образом. Эф- 
фективная площадь пятна контакта даже 
нешипованной зимней шины меньше, чем у 
дорожной того же размера, из-за меньшей 
насыщенности рисунка протектора. Кроме 
того, каждый шип препятствует контакту с 
дорогой небольшому участку протектора, 
который вминается внутрь, когда шип опи- 
рается на асфсільт. 

А ведь коэффициент трения металли- 
ческого шипа по асфальтобетону много ни- 
же, чем у протекторной смеси. Неприятный 
результат: на асфальте тормозной путь ав- 
томобиля “на шипах" на 10. ..20% больше, 
чем на дорожных шинах, для нешипованных 
покрышек - 0...1 0%. 

Вернемся к эффекту одежной щетки. 
Облегает неровности щетка отлично, зато 
обладает немалой боковой податливо- 
стью. Вот и зимняя шина с отдельно стоя- 
щими шашками, изрезанными ножевыми 
прорезями, “гуляет" по дороге. Это ерза- 
нье и рысканье автомобиля невелико, од- 
нако может быть заметно не только 
на твердом асфальте, но и на ука- 
танном снегу. 

Поэтому, заменив дорожные ши- 
ны зимними, не торопитесь демонстри- 
ровать на обледенелой дороге быст- 
рый разгон и уверенное торможение - 
а вдруг вьюкочите на сухой асфальт, и 
лишний метр тормозного пути станет 
действительно таковым, если на нем 
окажется столб. К шине, как и к обуви, 
надо привыкать! Так, зимние покрыш- 
ки более шумные, особенно шипован- 
ные - эти могут даже вызвать вибра- 
цию, например, при торможении. 

Шипы тоже вносят свою ложку дегтя. 
Ведь металлический шип в резиновом про- 
текторе - инородное тело. Рано или поздно 
он начнет двигаться, разрушая слои резины, 
и в конце концов доберется своей пяткой до 
брокера, повредит его и искривит шину. 

Зимняя шина, особенно шипованная, 
служит меньше летней на 30-50% - из-за 
более “мягкой" смеси, влияния шипов и спе- 
цифического рисунка. Конечно, это справед- 
ливо для шин одинаковой конструкции и 
уровня качества. 

Всесезонные шины обладают недостат- 
ком всего универсального. Они не хуже до- 
рожных по ходовым качествам, но уступают 
по комфорту. Противоположная картина - в 
сравнении с зимними шинами. Теперь, разо- 
бравшись с достоинствами и недостатками, 
зададимся вопросом: 

КАКАЯ ШИНА НУЖНА? 

Попробую дать самые общие рекомен- 
дации. Если вы ездите только летом по ас- 
фальту, выбирайте шины с дорожным ри- 
сунком протектора. Часто приходится съез- 
жать с трассы на мокрый и разбитый про- 
селок - обоснованным будет выбор в поль- 
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зу всесезонных шин. Зимние шины при экс- 
плуатации летом полезны и выгодны лишь 
при частой езде по бездорожью - не забы- 
вайте, “М+3” - это не только снег, но и 
грязь (шипы в этом случае, понятно, не 
нужны). Кстати, популярные зимние шины 
“НИИШП-Ралли" были созданы именно для 
летних гравийных участков соревнований. 

Как быть при круглогодичной эксплуа- 
тации? Если ваше домашнее “министерство 
финансов" выделяет деньги только на один 
комплект шин, оцените, как и где чаще при- 
ходится ездить. Если и зимой дороги чис- 
тые, снег выпадает редко или его регулярно 
убирают и самое страшное, что вас ждет - 
глубокая лужа во дворе, вполне подойдут 
шины с дорожным рисунком. 

Условиям вроде московских лучше со- 
ответствуют всесезонные шины - и по сля- 
котному городу, и по сухому асфальту, и по 
дачным дорожкам вы проедете. 

Лучший вариант - иметь два комплек- 
та шин с дорожным и зимним рисунком. То- 
гда встает другая проблема - шиповать ли 
последние? Шипы, в самом деле, могут по- 
надобиться всего пару раз за зиму, но уж 
тогда позволят избежать серьезных не- 
приятностей. Для наших условий (то есть 
достаточно снежной зимы и обледенелых 
дорог) предпочтительны поэтому именно 
шипованные шины. Неспроста ГОН (гараж 
особого назначения в Кремле) к зиме пе- 
реобувает свои машины, ставя их “на ши- 
пы”. Да и скандинавы уважают шипован- 
ную “резину" - в Финляндии, например, все 
до единого легковые автомобили перехо- 
дят на шипы 15 октября. 

Решили брать шипованную - ищите 
шину с заводской шиповкой (пока это толь- 
ко импортные), она выполнена на высоком 
уровне. Не нашли - спросите у продавца, 
какой длины шипы можно устанавливать в 
данную покрышку. Квалифицированный 
продавец всегда даст ответ на этот воп- 
рос, потому что заранее познакомился с 
рекомендациями завода-изготовителя. 
Правило здесь простое - от пятки шипа до 
брокера должно быть не менее 2 мм, но 
применить его на практике могут только 
заводчане, а не работники шиномонтажа. 
Даже шины одной модели могут отличать- 
ся толщиной протекторного слоя - и если 
год назад в протектор устанавливали 1 1 - 
миллиметровый щип, то теперь предель- 
ная его длина может быть 10 мм. 

Из импортных шин те, что произведе- 
ны в Скандинавии, наиболее предпочти- 
тельны для России (благодаря схожему 
климату наших стран). Их зимние шины 
отличаются от большинства других зару- 
бежных более расчлененным рисунком 
протектора (сравните, к примеру, “Но- 
кию” и “Мишлен” - наша “НИИШП-Ралли" 
ближе к первой). 

Ну, а какие шины как ведут себя в кон- 
кретных условиях? Журнал ответит на этот 
вопрос через месяц. Читайте статью об ис- 
пытаниях дорожных, всесезонных и зимних 
шин в следующем номере. 
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ПРОШУ 

ОБЪНСНИТЬ 

у меня новый ВАЗ-2108. Обычно пре- 
красно держит дорогу, но если попадает- 
ся асфальт с частыми волнами (“стираль- 
ная доска”), он становится неустойчив. В 
чем дело? 

Работа подвески - один из самых слож- 
ных процессов в автомобиле. В идеале коле 
со - независимо от характера неровностей 
(их частоты, высоты, формы), а также на- 
грузки на него, давления в шине, скорости 
движения и так далее - должно “отслежи- 
вать” неровности, тем самым сглаживая пе- 
ременную силу, передающуюся на кузов. 

. На практике достичь идеала в силу це 
лого ряда причин не удается. На рис. 1 вы ви- 
дите упрощенную схему качения колеса (без 
учета деформации шины) с малой скоростью 
по волнистому покрытию. Центр колеса в 
движении описывает траекторию, повторяю- 
щую продольный профиль покрытия. При 
этом кузов (точка А) над колесом движется 
практически по такой же кривой. 

Несколько повысив скорость, мы сохра- 
ним характер качения колеса, но уже силь- 
ней проявится инерционность кузова - точка 
А движется по волнообразной кривой с мень- 



Рис. 1. Движение по волнистому покрытию на 
очень малой скорости. А - точка кузова, В - 
центр колеса, Ѵмин - скорость автомобиля, Е - 
длина волн. 


А 



Рис. 2. Движение с более высокой скоростью, 
чем на рис. 1, но при безотрывном качении ко- 
леса; Ѵср - скорость автомобиля. 



Рис. 3. Движение с высокой скоростью. Колесо 
отскакивает от волн покрытия; Ѵмакс - ско- 
рость автомобиля. 


шим размахом колебаний, чем задает высота 
неровностей, поскольку в работу вступают 
амортизаторы и не позволяют кузову войти в 
резонансный режим колебаний, когда те уси- 
ливаются до опасной величины. В то же вре- 
мя такой характер взаимодействия кузова, 
колеса и дороги означает, что на кузов пере- 
дается переменная по величине сила реак- 
ции дороги - водитель и пассажиры ощуща- 
ют тряску, дискомфорт (рис. 2). 

Еще прибавим скорость. Теперь - при 
достаточной высоте неровностей или не- 
большой длине волны I, в зависимости от ха- 
рактеристик подвески (жесткости пружины, 
хода, эффективности амортизатора, жестко- 
сти шины, величины нагрузки на колесо и ве- 
личины неподрессоренной массы) возможна 
ситуация, показанная на рис. 3. 

Точка А кузова движется почти прямоли- 
нейно, так как на высокой скорости масса ку- 
зова не успевает отслеживать волны покры- 
тия. Но и колесо их уже не воспринимает, как 
это было на меньшей скорости - оно не успе- 
вает вовремя достичь нижней точки волны 
(силы пружины не хватает, чтобы преодолеть 
инерцию неподрессоренной массы и “дослать” 
колесо в углубление). В результате центр ко- 
леса движется по кривой с изломами - они 
приходятся на моменты касания колеса и его 
отскока от покрытия. Как видите, в этом слу- 
чае немалую долю времени колесо не контак- 
тирует с дорогой, то есть автомобиль ведет 
себя как на воздушной подушке: любые дей- 
ствующие на него силы сразу вызывают ухуд- 
шение устойчивости, управляемости, эффек- 
тивности торможения, разгона и т. д. 

Разумеется, такой характер взаимо- 
действия колеса с покрытием вызывает 
сильную вибрацию с частотой, завися- 
щей от скорости автомобиля и длины 
волн покрытия. 

Реальная дорога, например грейдерная, 
покрытая гравием, нередко представляет со- 
бой хаотический набор разнообразных не- 
ровностей - выбоин, выступов и других де- 
фектов. Здесь поведение автомобиля еще 
более сложное, например, он довольно хоро- 
шо управляем на длинных волнах и плохо 
там, где частота колебаний высокая. 

Сделать амортизатор, одинаково эффе- 
ктивный на любых неровностях, практически 
невозможно. Чтобы автомобиль меньше рас- 
качивался при быстром движении по дороге 
с большими, длинными волнами, амортиза- 
тор должен обеспечивать ускоренное гаше- 
ние колебаний - такой его характер иногда 
называют спортивным. Однако на нормаль- 
ных дорогах с небольшими дефектами по- 
крытия, а также брусчатых, гравийных и т. п. 
автомобиль с такими амортизаторами стано- 
вится гораздо менее комфортабельным. Пра- 
вильный подбор характеристик амортизато- 
ров и подвески как целого для каждой моде- 
ли автомобиля - одна из самых важных за- 
дач при его создании. 

Вам же можем дать лишь один совет 
- не стоит ездить неоправданно быстро 
там, где есть риск потерять контроль 
над машиной. 



-ж Своими силами 

МЕНЯЕМ 

ЗАДНИЙ АМОРТИЗАТОР 
У "САМАРЫ" 


Эту работу приходится выполнять, когда выхо- 
дят из строя детали задней подвески: амортизатор, 
пружина, резиновые втулки, защитный чехол и т. д. 
Признаки неисправностей в подвеске - стуки или не- 
привычное поведение автомобиля на неровной дороге, 
в повороте и, конечно, раскачивание его задней части. 

Для работы ни подъемник, ни специнструмент не 
потребуются. 

Торцевым ключом “на 17" отворачиваем болт 
крепления натяжного механизма ремня безопасности 
(фото 1). предварительно вытянув его на 30-40 см. 
Отверткой вывинчиваем пять винтов-саморезов опо- 
ры задней полки (фото 2). Чтобы снять опору, придет- 
ся вывинтить несколько саморезов из прилегающих к 
ней пластмассовых деталей обивки. Аккуратно отво- 
дим в сторону заднюю часть опоры (фото 3) и выво- 
дим ее из-под боковой панели (фото 4) так, чтобы не 
сломать переднюю часть опоры. 

Накидным ключом “на 17" отворачиваем гайку, 
крепящую шток амортизатора к кузову, придерживая 
шток плоскогубцами или специальным ключом (фото 
5). Если ключ поворачивать достаточно резко, то эту 
гайку, как правило, удается отвернуть, не придержи- 
вая шток (когда она не приржавела). 

Вывешиваем и снимаем заднее колесо, а кузов 
опираем на подставку. Металлической щеткой очища- 
ем от грязи резьбовую часть болта, крепящего амор- 
тизатор к рычагу подвески. Торцевым ключом “на 19" 
отворачиваем этот болт, придерживая гайку рожко- 
вым ключом того же размера (фото 6). Нажимая рукой 
на рычаг подвески, аккуратно вынимаем болт. Пос- 
кольку пружина подвески уже “распущена", вынимать 
амортизатор необходимо осторожно, чтобы не повре- 
дить руки. Нажимая на рычаг подвески, выводим из 
проушин нижнюю часть амортизатора (фото 7) и вы- 
нимаем его в сторону вместе с пружиной (фото 8). 

Просунув руку вверх в колесной нише, достаем 
резиновое кольцо, на которое опирается пружина 
(фото 9). Снимаем с амортизатора пружину, подушку 
амортизатора (небольшое резиновое кольцо), распор- 
ную втулку, гофрированный кожух амортизатора с 
крышкой, буфер хода сжатия (фото 10). 

Меняем вышедшие из строя детали и собираем 
узел в обратной последовательности. К этому не- 
сколько замечаний. 

Обязательно проверьте состояние рычагов под- 
вески, соединителя и усилителей балки. На них не 
должно быть трещин и следов деформации. Осмотрите 
резиновые шарниры амортизатора и рычага - они мо- 
гут разорваться или потерять форму. Пружины подвес- 
ки также не должны иметь трещин или деформирован- 
ных витков. Стоит проверить и осадку пружин, но де- 
лать это необходимо на стенде. Если предстоит заме- 
на пружин, помните, что на ВАЗе их делают двух групп 
- "А" и “В". Первая помечена желтой краской, вторая - 
зеленой. На заводе ставят пружины одного класса на 
обе "оси”. При ремонте автомобиля допускается ста- 
вить спереди пружины “А", сзади - “В", но не наоборот. 

Следует оценить, хотя бы приблизительно, и со- 
стояние амортизатора. Для этого несколько раз пол- 
ностью вытяните и втолкните шток при вертикальном 
положении амортизатора. Усилие отбоя (“растяже- 
ния") должно быть заметно (раза в три) больше, чем 
при прямом ходе. 

Внимание! Амортизатор при установке располо- 
жите так, чтобы выштамповка под конец витка пру- 
жины на опорной чашке была обращена внутрь. 
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Во многих “жигулях” со 
временем все хуже фиксиру- 
ются двери при закрывании. 

Регулировка фиксаторов 
замков по инструкции не помо- 
гает. Причина часто заключа- 
ется в том, что ось сухаря фик- 
сатора изогнута (см. рис.), из- 
за чего сухарь по ней переме- 
щается с трудом (на нашем 
ВАЗ-2101 такое обнаружили у 
всех четырех дверей). 

Для устранения неисправ- 
ности необходимо снять фикса- 
тор со стойки кузова, отвернув 


12 3 4 



Металлизированная пласт- 
массовая накладка панели и 
щитки приборов в “жигулях” 
моделей -2101 и -2102 со време- 
нем теряют покрытие, засалива- 
ются, придавая неряшливый вид 
передней части салона. Такие на- 
кладки сейчас не производят, но 
их можно восстановить. Снимаем 
панель. Отделяем накладку, сни- 
маем с нее металлические ободки 
пепельницы, радиоприемника и 
рычажков отопителя, затем шка- 
лу спидометра и стекла контроль- 
ных ламп. Моем накладки в горя- 
чей воде жесткой щеткой с абра- 
зивным хозяйственным порош- 
ком, удаляя остатки хрома. Высу- 
шив, окрашиваем накладки любой 
нитроэмалью в аэрозольной упа- 
ковке. Делаем это аккуратно с 
расстояния 0,5-1 м. После сушки 
(24 ч) все собираем в обратной 
последовательности. Цвет эмали 
выбираем в тон обивки салона. 
Москва С. УСКОВ 


Советы бывалых 


в “Москвиче-2140” замена замка багажника (что случается 
делать не один раз) занимает много времени, так как приходится 
снимать обивку, чтобы держать стяжную планку и т. п. 

Операция упрощается, если применить две шпильки М5х80. 
Вывинчиваем верхний винт, крепящий замок, и вворачиваем вме- 




Замок багажника: 1 - 
петля крышки багажни- 
ка; 2 - привод направля- 
ющей защелки; 3 - пово- 
док замка; 4 - замок; 5 - 
винт М5; 6 - стяжная 
планка; 7 - стенка ба- 
гажника; 8 - шпилька. 
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сто него шпильку (см. рис.), потом вворачиваем вторую шпильку 
вместо нижнего винта. Снимаем замок со шпилек. На его место 
надеваем новый замок, при этом отверткой сверху поворачиваем 
защелку, чтобы поводок замка не упирался в привод направляю- 
щей защелки. Остается поочередно заменить шпильки винтами, и 
работа окончена. 

Клайпеда В.ПЕТРАИТИС 


Фиксатор замка двери: 1 - корпус; 
2 - сухарь; 3 - ось; 4 - пружина. 

три болта крепления, затем, 
отжав пружинку фиксатора, 
снять ось и осторожно выпра- 
вить ее. После этого узел со- 
брать, смазать ось консистент- 
ной смазкой (ЦИАТИМ-221) и 
поставить на место, отрегули- 
ровав положение фиксатора на 
стойке кузова. Неприятностей 
больше не будет. 
Волгоградская область, 

X. Бобры-2 Б. ЧЕСНОКОВ 


При сборке рулевого механизма (нереечного типа) всех рос- 
сийских легковых автомобилей необходимо приспособление для от- 
жатия рабочей кромки нижнего сальника. Без него при установке ва- 
ла сошки острые кромки шлицев вала завернут рабочую кромку 
сальника, из-за чего масло будет вытекать наружу. 

Этой беды можно избежать, если изменить порядок сборки ме- 
ханизма: сначала ставить на место вал сошки, а затем - сальник. 
При таком порядке риск завернуть рабочую кромку сальника исклю- 
чается. 

Красноярск С.ЯКУТОВИЧ 


Многие водители автомо- 
билей с прицепом испытывают 
затруднения при маневрирова- 
нии задним ходом, то и дело по- 
ворачивая руль не в ту сторону. 
Чтобы не ошибиться, надо пом- 
нить правило; прицеп повора- 
чивает туда, куда движется 
нижняя часть руля. В этом 
легко убедиться по рисункам. 
С.-Петербург А. ГОЛОУЛЬНИКОВ 

От редакции. Этот совет приме- 
ним, когда автомобиль не движется и 
есть возможность посмотреть на руль 
и определить, куда будет ехать при- 
цеп. Не забывайте во время движения 
посматривать иногда и вперед, чтобы 
контролировать смещение передней 
части машины, которой легко при та- 
ком маневре наехать на препятствие. 




Схемы поворота 
автомобиля с прицепом при 
движении задним ходом. 


Потребовалась для гаража 
бочка. Подобрал на свалке за- 
мечательную, из оцинкованно- 
го железа, но с засохшей крас- 
кой внутри. Пока искал способ 
удалить краску, решил помыть 
бочку снаружи. 

Взяв чайник с крутым ки- 
пятком, начал поливать ее и 
почти сразу услышал негром- 
кое потрескивание. Заглянув с 
помощью переносной лампы 
внутрь бочки, все понял и обра- 
довался. 

Как просто и, главное, без 
материальных затрат (на рас- 
творители) решилась проблема 
удаления краски! Сработала 
разность коэффициентов ли- 
нейного расширения металла 
бочки и засохшей краски, да 
еще так эффективно, что гла- 
зам не поверил. То заморажи- 
вая (дело было зимой), то ош- 
паривая бочку кипятком, сумел 
полностью разрушить слой за- 
сохшей краски. Думаю, и на не- 
которых машинах таким спосо- 
бом можно удалить старое по- 
крытие перед окраской. 
Украина, 

Кировоград 

Г. СТЕЦОВСКИЙ 
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МОТОР 

ПОСЛЕ 

РЕМОНТА 

Отечественные машины очень живучи. 
Российский автолюбитель, в отличие от 
своих коллег на Западе, добровольно 
не сдал на свалку ни один автомобиль - 
он их без конца восстанавливает. Мо- 
жет мастерски залатать кузов даже сет- 
кой Рабица и вполне добросовестно пе- 
ребрать мотор. Только вот незадача - 
даже после самого тщательного ремон- 
та тот все равно ходит меньше нового. 
Почему? На этот вопрос отвечает инже- 
нер ВАЗа С. ГЕРАСЬКИН. 

Как только спидометр отсчитает пер- 
вые 100 000 км, владелец “Жигулей” начи- 
нает думать о предстоящем ремонте мото- 
ра, поскольку слышал, что гарантирован- 
ный заводом пробег составляет 125 000 
км. На практике “жигулевский” мотор тре- 
бует капитального ремонта после 160-200 
тысяч километров. Конечно, при выполне- 
нии предписанных требований своевре- 
менной смены масла, фильтров и т. п. 

Постарайтесь взять от двигателя, соб- 
ранного на заводе, максимум. А сколько бу- 
дет ходить мотор после ремонта, зависит от 
того, что и как вы собираетесь ремонтиро- 
вать. Выделяю здесь четыре составляющих. 

Первая - связана с объемом работ. 
Очень часто ремонт проводят неполный; уст- 
раняют только то, что было очень заметно и 
с чем уже нельзя мириться (повышенный 
расход и низкое давление масла, потеря 
мощности и т. п.). Так вот, устраняя одну или 
несколько подобных неисправностей, редко 
кто обращает внимание на состояние осталь- 
ных деталей мотора. А если уж и посмотрят, 
то по принципу: не сломано - и хорошо, еще 
поработает. Полную ревизию с замерами 
всех деталей мотора проводят только специ- 
алисты, да и то, когда собирают мотор себе. 
Заказчик чаще всего об этом не просит - 
слишком дорог такой ремонт. 

Вторая - качество деталей. Даже если 
в моторе поменяли все, что движется и трет- 
ся, это совсем не значит, что его ресурс вос- 
становлен на 100%. Кто даст гарантию, что 
устанавливаемые детали будут такого же ка- 
чества, что и заводские, что у них точно вы- 
держаны размеры, технология обработки, уп- 
рочнения материала и т. п. 

Третья - затрагивает уровень обра- 
ботки (расточка, шлифование) поверхно- 
стей. При ремонте мотора особое внимание 
уделяют состоянию рабочих поверхностей 
базовых деталей - блока цилиндров, колен- 
чатого вала. Если здесь ничего не трогать. 


то, скажем, проку от одной замены колец не 
будет. Конечно, прибавится мощность, при- 
дет в норму расход масла, но все это нена- 
долго. Восстановить же блок, вал можно 
только на специальных станках. 

В связи с этим вспоминаю один курьез- 
ный случай с моими знакомыми. У них в 
“Жигулях” "застучал” мотор. После разбор- 
ки определили - провернулись вкладыши и 
задранные шейки коленчатого ваша уже не 
были цилиндрическими. Тогда они решили 
на месте своими силами исправить дефек- 
ты коленчатого вала (восстановить поверх- 
ность и форму шеек). Вместо вкладышей 
установили полоски наждачной бумаги, за- 
тянули опоры и шатуны, блок поставили в 
автомобиль - и ну давай таскать его на бук- 
сире. Вал испортили окончательно. 

Наконец, четвертая связана с придани- 
ем первоначальной формы основным состав- 
ляющим мотора. Детали двигателя хоть и 
“железные”, но не вечные: они не только из- 
нашиваются, но и стареют. А потому меняет- 
ся геометрия (размеры) и убывает былая 
прочность. К примеру, о цилиндрической 
форме цилиндров после 125 тысяч говорить 
не приходится: они напоминают скорее бочку 

- кольца сделали свое дело. К тому же блок 
цилиндров, скрепленный болтами с головкой, 
деформируется, причем со временем это иэ- 
менение формы становится более заметным 

- ведь действуют и перепады температур, и 
давление газов в цилиндрах. В блоке возни- 
кает остаточная деформация. Так что про- 
стая замена прокладки между головкой и 
блоком уже снижает ресурс двигателя, даже 
если в нем ничего больше не меняли. Новая 
прокладка, чуть изменившиеся моменты за- 
тяжки болтов головки означают иной харак- 
тер искривления цилиндров: поршневые 
кольца будут по-другому прижиматься к стен- 
кам, а все это отнюдь не повьюит ресурс дви- 
гателя. Замечу, что в двигателях ВАЗ-2108 
замена прокладки не так сильно отразится 
на ресурсе, как в “жигулевском” моторе. В 
первых болты, притягивающие головку бло- 
ка, работают в области пластической дефор- 
мации, то есть с одинаковым прижимным 
усилием. Иными словами, сколько ни прила- 
гай силу при затяжке (после определенного 
значения), они будут лишь вытягиваться. 

Замена только колец или поршней (как и 
одной прокладки) тоже не принесет эффекта 
по названной уже причине. Вот почему осо- 
бенно важно замерить цилиндры, поршни и 
сделать верное заключение о необходимости 
восстановления формы цилиндров (расточ- 
кой или заменой гильз). 

Итак, я назвал четыре основных факто- 
ра, влияющих на ресурс мотора. Кстати, они 
расставлены по степени важности - первый 
наиболее актугілен. Если не выполнить (по 
первому пункту) весь ремонт, а только часть, 
то ресурс собранного мотора не превысит 
50% первоначального (125 000 км). Если пре- 
небречь вторым (но выполнить остальные) - 
можно рассчитывать процентов на 65. Для 
третьего - 80%, четвертого - 90%. Пробег 
же двигателя ремонтники теоретически оп- 


ределяют как произведение этих факторов. 

Самый худший вариант - около 25% 
(0,5x0,65x0,8x0,9 = 0,23). Если выполнить ре- 
монт с последовательным повышением каче- 
ства подготовительных работ (то есть наи- 
лучшим образом), можно добиться по перво- 
му пункту 1 00% ресурса, по другим - 90%, и в 
результате мотор сможет работать лишь 
70-75% от "номинала”. 

Вывод; затевая основательный ремонт 
двигателя, делайте его капитально (если и 
Дсшьше собираетесь ездить на этом автомо- 
биле). Можно оставлять в ремонтируемом 
двигателе старые детали, но тогда, по край- 
ней мере, оцените темп их износа и опреде- 
лите, сколько еще та или иная деталь похо- 
дит до достижения критического размера. 

ДЕШЕВАЯ 

ЗАЩИТА 

Кажется, рынок охранных и противоугон- 
ных систем для автомобилей никогда не 
насытится. Активность воров стимулиру- 
ет спрос - изготовители и продавцы пред- 
лагают все более сложные (и дорогие) 
устройства. Цены на механические сред- 
ства защиты - запоры на педали, “кочер- 
га” на руль, блокиратор рычага коробки 
передач - тоже исчисляются сотнями ты- 
сяч рублей. Безопасность автомобиля 
стоит немалых денег. А как быть владель- 
цам сильно подержанных или “некрими- 
нальных” недорогих машин? Возможно, 
их заинтересуют системы, о которых 
рассказывает И. ТВЕРДУНОВ. 

Видавший виды транспорт порой тоже 
подвергается нападениям жуликов, соблаз- 
нившихся магнитолой, забытой в салоне сум- 



Сигнализации “Аутомейт" (верхний снимок) и 
“Кармайндер" (нижний). 
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кой, или просто желающих покататься на чу- 
жом автомобиле. Замахиваться на серьез- 
ную электронную систему не всегда имеет 
смысл: ее цена вместе с монтажом может со- 
ставить добрую половину стоимости охраня- 
емого автомобиля. Есть вариант приобрести 
относительно недорогую отечественную сиг- 
нализацию и установить ее самому. Однако 
монтаж даже несложной системы требует 
определенных знаний и навыков. Есть еще 
один путь - найти охранную систему, не тре- 
бующую монтажных работ. Две сигнализации 
такого типа, "Кармайндер” и “Аутомейт”, по- 
пали нам в руки, и мы опробовали их на ре- 
дакционном автомобиле. 

Установка обеих систем проблем не 
вызовет. Необходимо только обезжирить 
поверхность стекла и, сняв с клеящих по- 
лос защитную бумагу, прижать корпус на 
несколько секунд к очищенной поверхно- 
сти. Два условия: в месте крепления стек- 
ло не должно иметь сильного изгиба, по- 
скольку корпус прибора плоский. Сигнали- 
зация не должна ограничивать обзор води- 
телю. Наилучшее место: вверху ветрового 
стекла, возле зеркала заднего вида. 

Защитные функции такой сигнализа- 
ции весьма скромны. Обе системы, реаги- 
руя на вибрацию корпуса автомобиля, рас- 
познают проникновение в салон. Если уста- 
новить чувствительность (ее регулировка 
предусмотрена) на максимальный уровень, 
сигнализация будет рея'" .ровать на легкие 
щелчки по крыше или ветровому стеклу. 
Злоумышленника, забравшегося в автомо- 
биль, обе “охранки” встретят противным, 
очень громким визгом высокочастотной си- 
рены. “Аутомейт”, кроме того, имеет встро- 
енный стробоскоп, который способен в тем- 
ное время суток на несколько секунд осле- 
пить злодея и привлечь к подвергшейся на- 
падению машине внимание окружающих. 

Правда, звук сирены почти не прони- 
кает из салона наружу. С одной стороны 
хорошо - ничто не беспокоит жителей со- 
седних домов. С другой - хладнокровный 
угонщик, заткнув уши ватой, сможет уе- 
хать и на орущей машине. 

Управление сигнализацией очень про- 
стое. “Кармайндер” включается и выключает- 
ся ключом, “Аутомейт” снабжен дистанцион- 
ным управлением на инфракрасных лучах и 
ставит автомобиль на охрану нажатием кноп- 
ки на брелоке. Обе системы “встают на вах- 
ту” через 15 секунд после включения. За это 
время владелец должен покинуть салон. В 
случае проникновения в машину срабатыва- 
ние также происходит с пятнадцатисекунд- 
ной задержкой. Если это хозяин, то он дол- 
жен успеть отключить сигнализацию. Причем 
при повторном срабатывании сирена “Кар- 
майндера” включается без задержки. 

Такая схема имеет свои недостатки. 
Сигнализация, расположенная в доступ- 
ном месте, тихим попискиванием выдает 
себя. Вывести ее из строя, учитывая лег- 
кий пластмассовый корпус, несложно. 
Можно, правда, уходя, спровоцировать 
первое срабатывание. Но тогда, открыв 
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машину поутру, вы сами и получите звуко- 
вой удар, предназначенный жулику. 

Попробуем разобраться с областью 
применения таких сигнализаций. Действуют 
они, прежде всего, “на испуг", поэтому вряд 
ли станут преградой для искушенного в сво- 
ем ремесле угонщика. Защищать с их помо- 
щью дорогие престижные машины, на кото- 
рые покушаются профессионалы, вряд ли 
имеет смысл. А вот новичка-воришку, решив- 
шего “потренироваться” на стареньком “жигу- 
ленке" или “Москвиче", мигающий на стекле 
светодиод заставит задуматься, а громкий 
звук сирены может обратить в бегство. Если 
же дополнить систему одним из многочис- 
ленных механических запоров на органы уп- 
равления, такой уровень защиты можно счи- 
тать достаточным от покушения малоквали- 
фицированного злодея. 

Еще один вариант - сигнализация “на 
первый день”, когда машина куплена, а серь- 
езная охранная система будет установлена 
через три дня. Возможно также использо- 
вать систему в качестве резервной, в случае 
отказа основной “противоугонки". 

Ожидать от относительно недорогой (50 
или 70 долларов, в зависимости от модифи- 
кации) и простой сигнализации стопроцент- 
ной гарантии от угона не приходится. Но, 
возможно, кого-то такой вариант вполне уст- 
роит. Каждый сам решает, сколько платить 
за спокойный сон по ночам. 


НЕ ПРОСТО 

“КРУТИМ 

БАРАНКУ” 

Многим из нас, автолюбителей, инте- 
ресно, почему агрегат сделан и рабо- 
тает именно так, а не иначе. Иными 
словами, мы хотим обладать хотя бы 
основами теоретических знаний, что- 
бы на их базе легче усваивать практи- 
ческие рекомендации. Раньше этим 
целям служила рубрика “Лекторий 
“Клуба”, ныне в какой-то мере - “Про- 
шу объяснить”. Предлагаемая статья 
кандидата технических наук В. ШМИД- 
ТА, если хотите, развернутый ответ в 
“Прошу объяснить” на вопрос, как 
действует рулевое управление. 

Автомобиль поворачивает туда, ку- 
да направлены его колеса. На рис. 1 
видно: чтобы в повороте колеса не 
скользили вбок, каждое должно двигать- 
ся по своей окружности, центры которых 



совпадают. Это условие можно выпол- 
нить, сделав поворотной всю ось (как у 
телеги) или обе оси. Так раньше и было, 
но подобная конструкция отнимает под 
кузовом много места, а изменение колеи 
и базы автомобиля в повороте ухудшает 
управляемость. 

Поворотными ныне выполняют толь- 
ко колеса и, как правило, одной оси 
(можно сделать управляемыми все коле- 
са, но это сложнее, дороже и не всегда 
оправдано). Каждое колесо надо повер- 
нуть на свой угол (см. рис. 1), внутрен- 
нее - круче, чем наружное. Для этого 
используют устройство, изобретенное 
еще до автомобиля, - рулевую трапе- 
цию. На рис. 2 - ее вариант, применяе- 
мый с зависимой подвеской. Неподвиж- 
ная при повороте передняя ось 2, парал- 
лельная ей поперечная тяга 6 и два бо- 
ковых рычага, расположенные наклонно, 
соединены шарнирно с помощью двух 
шкворней 4 и двух шаровых шарниров 5. 
Поскольку поперечная тяга 6 короче пе- 
редней оси 2, рулевая трапеция задает 
неодинаковые углы поворота боковых 
рычагов 3, а вместе с ними и колес, как 
показано на рисунке тонкими линиями. 

На современных легковых автомоби- 
лях - независимая подвеска передних 
колес; она требует несколько иной схемы 
рулевого привода. На рис. 3 - один из 
вариантов с использованием реечного 
рулевого механизма. Не только этот ме- 
ханизм, но также балка 1 передней под- 
вески закреплены на кузове. Чтобы не 
мешать раздельному подъему или опус- 
канию колес и не вызывать при этом их 
непроизвольного поворота, поперечная 
тяга сделана составной из трех частей. 
Средняя 6 - с опорой на кузове, а боко- 
вые элементы 4 шаровыми шарнирами 
присоединены к средней части и к боко- 
вым рычагам 3 рулевой трапеции. Как 
правило, в независимой подвеске нет от- 
дельного шкворня; его функции поруча- 
ют стойке 2, которую вверху и внизу со- 


Важно, что в механизме нет скольжения 
деталей: ролик обкатывается по червя- 
ку, вращаясь на подшипниках 4. Так как 
трение качения меньше трения скольже- 
ния, КПД достаточно высок, то есть не- 
велики усилия водителя на преодоление 
трения. Но по сравнению с реечным 
здесь требуется более сложная схема 
рулевого привода (сравните его хотя бы 
на "Жигулях" и “Самаре”), да и сам по се- 
бе механизм сложнее. 

Третий распространенный вид меха- 
низма применяют на тяжелых автомоби- 
лях обычно в сочетании с усилителем. 

Его можно назвать “винт - гайка - рей- 
ка - сектор” или же “винтореечным”. 
Сначала рассмотрим механическую 
часть этой передачи (рис. 5). Многим 
знакомо понятие “ходовой винт" - это ко- 
гда он вращается, но не смещается 
вдоль оси. Гайка на нем не вращается, а 
движется вдоль винта. Водитель враща- 
ет рулевое колесо и рулевой вал с вин- 
том 7, вдоль которого перемещается гай- 
ка 4. Винт позволяет создать большую 
силу, смещающую гайку. В рулевом меха- 
низме эта сила затем передается с зуб- 
чатой рейки, нарезанной на теле гайки 4, 
на зубья сектора 3, выполненного на ва- 
лу 2 сошки. С помощью рейки и сектора 
линейное, поступательное движение гай- 
ки превращается в поворот вала сошки. 
Ну а с сошки 1 сила (и движение) переда- 
ется на продольную рулевую тягу. 

Важная особенность современных 
механизмов типа “винт — гайка — рейка — 
сектор" - применение шариков 5 между 
зубьями. Вместо обычной треугольной 
“резьбы" в рулевой паре нарезаны ка- 
навки полукруглого сечения, которые 
вместе образуют полый винтовой канал. 
Он заполнен шариками от подшипников. 
Таким образом, в резьбе трение сколь- 
жения заменено трением качения. А что- 
бы шарики не выкатывались прочь, в 
гайке сделаны возвратные каналы 6, по 
которым шарики могут вернуться к нача- 
лу резьбы. 

Теперь об усилителях рулевого уп- 
равления. Для поворота управляемых ко- 
лес нужно совершить определенную ра- 
боту, а для этого затратить энергию. Ес- 
ли для водителя она велика, нужно при- 
влечь дополнительный источник энергии 
- так сказать, позвать помощника. Таким 
помощником служит гидравлический уси- 
литель. Необходимая энергия берется от 
двигателя автомобиля, к которому под- 
ключают гидравлический насос. Он про- 
качивает через систему усилителя масло 
и, когда водитель скомандует (поворотом 
руля), давление этого масла заставляет 
смещаться поршень усилителя, связан- 
ный механически с рулевым механизмом 
или рулевым приводом. 

Усилители потому так и называются. 


что только помогают водителю, увеличи- 
вают создаваемый им вращающий мо- 
мент, но не заменяют водителя. Совре- 
менные усилители обладают двумя важ- 
ными свойствами - кинематическим и си- 
ловым следящими действиями. Первое 
означает, что усилитель “следит за по- 
воротом руля и, если водитель останав- 
ливает рулевое колесо, дополнительная 
подача масла в силовой цилиндр прекра- 
щается, то есть усилитель не заставляет 
управляемое колесо поворачиваться на 
больший угол, чем задал водитель. Вто- 
рое означает, что устройство следит за 
необходимым для поворота управляемых 
колес усилием и часть его передает на 
рулевое колесо так, чтобы водитель 
“чувствовал” дорогу, то есть на хорошей 
дороге ему было бы легко, а на трудной 
для поворота — несколько тяжелее. 

Рулевое управление - одно из уст- 
ройств, от которых зависит активная 
безопасность автомобиля. Но при лю- 
бом, самом сложном и умном устройст- 
ве, многое лежит и на водителе. Поэто- 
му будьте внимательны, сообразуйте 
скорость движения с качеством дороги и 
другими участниками движения, а глав- 
ное - избегайте резко работать рулем. 
Счастливого пути! 


ПРОШУ 

ОБШИТЬ 

Прочитал в журнале (1995, № 1) о фазах 
газораспределения, но не уяснил, с ка- 
кой точностью их регулировать. Что де- 
лать, если метки - при новой цепи и звез- 
дочках - не совпадают на ползуба? 


При крупносерийном производстве 
двигателей отклонения размеров каких-то 
деталей от заданных чертежом, к сожале- 
нию, неизбежны. Ваш случай чаще всего 
объясняется именно этим, и, очевидно, с 
несовпадением меток на “ползуба” вам 
придется смириться. Конечно, особо до- 
тошный автолюбитель может, оборудовав 
двигатель измерительными инструмента- 
ми, довольно точно определить моменты 
открытия-закрытия каждого клапана и со- 
ответствие их “официальным" фазам газо- 
распределения. (Вопрос о том, когда мотор 
работает лучше - при фазах, сдвинутых 
вперед или назад, неправомерен. Именно 


соблюдение заданных фаз обЬспечивает 
его оптимальные характеристики.) Ошибка 
на два зуба для двигателя ВАЗ-2103 еще 
не приводит к обязательным поломкам, но 
уже существенно ухудшает его работу. 
Ошибка на один зуб менее заметна. Иног- 
да при несовпадении на ползуба владель- 
цы ставили эксперименты, смещая цепь 
относительно звездочки распределитель- 
ного вала в ту и другую сторону на один 
зуб; в зависимости от сочетания отклоне- 
ний в размерах детгілей этим иногда уда- 
ется улучшить мощностные или экономи- 
ческие характеристики двигателя. 

Понятно, проведение такого экспе- 
римента требует от исполнителя доста- 
точно высокой квалификации (с учетом 
разборки и сборки цепного привода), по- 
этому рекомендовать способ каждому 
владельцу автомобиля нет оснований. 
Он - для энтузиастов. 

Интересующая вас тема и раньше на- 
ходила освещение в журнале, например 
ЗР, 1983, № 5. Автор публикации компе- 
тентно исследовал особенности газорас- 
пределительного механизма ‘Жигулей . 
Однако необходимы следующие оговор- 
ки. Двенадцать лет назад цепь привода 
распредвала, как и многое другое, купить 
было чрезвычайно трудно, что и вынуж- 
дало идти на различные ухищрения с це- 
лью продлить срок ее службы: дополни- 
тельную натяжку, перестановку звездоч- 
ки и т. д. При этом мирились с одним не- 
приятным фактом; цепной привод нико- 
гда не изнашивается равномерно, так как 
шарниры звеньев истираются по-разно- 
му. В результате сильно изношенная 
цепь, даже при исправных натяжителе, 
успокоителе и звездочках, работает не- 
равномерно, рывками, вызывая ускорен- 
ный износ связанных с ней деталей, по- 
вышение вибраций и шума, неустойчи- 
вость работы двигателя и, естественно, 
снижение мощности и экономичности. 

В наши дни, когда замена цепи пере- 
стала быть проблемой, лучше делать это 
вовремя. Меру износа цепи определяют, 
как показано на рисунке. Цепь, еще пригод- 
ную для эксплуатации, невозможно припод- 
нять выше, чем до середины высоты зуба. 

Способ выявления 
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ПЕЖО-405 


Системе охлаждения на “Пежо-405'' стоит 
уделять особое внимание: хотя, как правило, она 
не доставляет больших хлопот, но очень ответ- 
ственна и сложна. Поскольку блок цилиндров и 
его головка изготовлены из алюминиевых спла- 
вов, двигатель чувствителен к перегревам, даже 
кратковременный может привести к деформа- 
ции головки блока. 

Разумеется, в системе следует применять 
только специальную охлаждающую жидкость 
(“Тосол" и т. п.) и каждые два года заменять ее, 
чтобы в блоке не развивалась коррозия. 

На разных модификациях автомобиля устано- 
влен один или два электрических вентилятора ох- 
лаждения, работающих одновременно, в одно- или 
двухскоростном режиме. 

На машинах выпуска до 1993 года вентилято- 
ры продолжают работать и после выключениия за- 
жигания (чтобы предотвратить термический удар), 
причем иногда несколько минут. Так что не впадай- 
те в панику, если в жаркую погоду после остановки 
вы услышите шум, похожий на работу двигателя. 
Неисправности в этой системе - те же, что и на 
отечественных автомобилях: течь жидкости через 
неплотные соединения (кстати, об этом сигнализи- 
рует контрольная лампа), отказ термостата, датчик 
температуры и реле включения вентиляторов, 
электронного блока включения. 

Опоры двигателя. Одна из частых неис- 
правностей '‘Пежо-405’' - разрыв нижней резино- 
вой опоры, о чем дают знать глухие удары при 
резких нажатиях на педаль газа. Очень важно 
не прозевать этот момент, иначе выйдет из 
строя и верхняя правая опора. 

Коробка передач. Механическая работа- 
ет надежно и долго при использовании синте- 
тического масла, указанного в инструкции, ко- 
торое рассчитано на весь срок службы авто- 
мобиля. В коробке всего два литра масла, поэ- 
тому нужно следить, чтобы не было утечек 
(наиболее часто - через сальники полуосей). 
Целесообразно менять уплотнения только на 


В предыдущем номере В. СИНЕЛЬНИКОВ начал рассказывать об эксплуатаци- 
онных особенностях популярной машины. Публикуем окончание статьи. Хотя ее 
задача - познакомить с характерными дефектами, автор, опираясь на свой 
профессиональный опыт езды, обслуживания и ремонта, считает “Пежо-405” 
одним из лучших автомобилей этого класса. 


“родные”, которые легко распознать по пла- 
стиковому предохранительному экрану. 

Автоматическая коробка передач требует 
большего внимания. Необходимо довольно ча- 
сто и регулярно проверять уровень в ней 
штатным щупом и только на работающем дви- 
гателе. Нормальное масло должно быть крас- 
ного цвета. Если же оно начало бледнеть - по- 
ра менять. В любом случае каждые 40 000 км 
это необходимо сделать. 

Приводы передних колес (полуоси). Ра- 
ботают надежно, пока герметичны резиновые 
чехлы шарниров. Чехлы, как правило, рвутся на 
наружных шарнирах. Следует иметь в виду, что 
правая полуось длиннее левой и имеет промежу- 
точную опору с подшипником. Если вы извлекае- 
те по какому-то поводу правую полуось из ко- 
робки, проверьте состояние подшипника. Когда 
он выходит из строя, то издает примерно такой 
же звук, как и подшипники передних ступиц на 
"Самаре" или АЗЛК-2141 , только этот не меняет- 
ся в зависимости от направления поворота. 

Ходовая часть. Здесь наиболее частая не- 
исправность проявляется стуком при наезде ко- 
леса на мелкие неровности (немного сходным со 
звуками от шаровых опор с люфтом). Как прави- 
ло, звук этот исходит от износившихся резино- 
вых вкладышей в месте крепления переднего 
стабилизатора к подмоторной раме. Учтите, за- 
тягивать болты, крепящие их, нужно только, ко- 
гда машина стоит на колесах, в противном слу- 
чае они опять очень быстро износятся. 

Если в задней подвеске раздаются скри- 
пящие звуки (после пробега 100 и более ты- 
сяч километров), виноваты подшипники про- 
дольных рычагов. Надо спешить в мастер- 
скую: если не сделать этого вовремя, придет- 
ся, кроме подшипников, менять и оси качения, 
а то и сами рычаги. 

Еще отметим, что подшипники задних колес 
- так называемого второго поколения, то есть 
без наружной обоймы, а потому их меняют вме- 
сте со ступицей. 

Тормоза. Здесь залог долголетней служ- 
бы механизмов - своевременная замена рабо- 
чей жидкости: максимум через каждые два го- 
да, а лучше ежегодно. Особенно сильно стра- 
дают от невыполнения этого требования зад- 
ние тормозные цилиндры. Замена резиновых 
манжет в них, как правило, не дает положи- 
тельных результатов, поскольку там, кроме 
поршней и манжет, есть еще специальный кла- 
пан, восстановить работоспособность которо- 
го чрезвычайно трудно. 

“Пежо-405" с большим аппетитом поедает пе- 
редние колодки, хотя это в значительной степени 
зависит от стиля езды и качества самих деталей. 
Опыт показал, что самые подходящие колодки - 
фирм “Абекс" и “Бендикс". Они обеспечивают хоро- 


шее торможение, обычно не вызывают скрипов и в 
то же время щадят тормозные диски. Последние 
требуют замены при толщине менее 9 мм. 

Рулевое управление. На "Пежо-АОб' при- 
меняется рулевой механизм с гидроусилителем 
или без него. Первый, как правило, менее на- 
дежный, хотя дает ряд преимуществ. 

Начнем со второго. На машинах, выпущен- 
ных до 1991 года, были случаи выхода из строя 
карданных шарниров у вала рулевой колонки 
когда в них появляется недопустимый люфт 
Впоследствии шарниры модернизировали, и они 
перестали доставлять неприятности. 

Проверяют исправность рулевого меха- 
низма резкими короткими поворотами руля в 
одну и другую сторону (если механизм с гидро- 
усилителем, то двигатель при этом должен ра- 
ботать), Причем делать это надо как в нейт- 
ральном положении руля, так и при макси- 
мально вывернутых колесах. Если стук усили- 
вается в крайнем правом положении, нужно 
отрегулировать зазор в паре "шестерня-рей- 
ка" специальными шайбами. При этом нельзя, 
чтобы руль стал “тяжелым”, ибо колеса при 
движении могут не возвращаться автоматиче- 
ски в нейтральное положение. Если стук уси- 
ливается в крайнем левом положении, нужно 
заменить пластмассовую втулку в правом кон- 
це трубы рулевого механизма. 

В механизме с гидроусилителем неисправ- 
ностей встречается больше. Это прежде всего 
течь масла из соединений шлангов с узлами руле- 
вого механизма или через сальники блока клапа- 
нов, расположенных на входном валу рейки. Если 
пропускает наружный сальник, то масло вытека- 
ет наружу по входному валу. Если внутренний - 
масло появляется из-под резиновых чехлов, ино- 
гда раздувая их до невероятных размеров. 

Когда при повороте руля с гидроусилителем 
вы ощущаете ступенчатость движения или усилие 
на руле заметно возросло, может помочь замена 
поршня гидроусилителя руля. 

Масло в гидроусилителе такое же, как в ав- 
томатической коробке передач. Проверяя уро- 
вень в гидроусилителе, учтите, на щупе есть две 
метки - для горячего и холодного состояния 
масла. Перелив может привести к выплескива- 
нию излишков наружу. 

Кузов достаточно прочный, хорошо защищает 
водителя и пассажира при аварии. Если возникла 
потребность подкрасить части вашего автомобиля, 
имейте в виду, что “обычная" краска (не “металликТ 
зачастую так же, как и “металлик", покрыта лаком. 
Иначе вскоре после подкраски виден “разноцвет' 
перекрашенных мест и остального кузова. 

В заключение скажу: хотя речь шла исклю- 
чительно о дефектах, на самом деле редкий ав- 
томобиль этого класса доставляет при езде та- 
кое удовольствие, как “Пежо-405’'. 
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Сейчас обстановка снова меняется, 
"Волга" стала относительно доступной как 
по цене, так и по затратам на подготовку 
к соревнованиям. На трассах появились 
новые имена и свежие машины. Однако 
конструкция автомобиля осталась преж- 
ней - все та же неповоротливая "баржа". 

Но по рабочему объему двигателя на 
нынешних кольцевых гонках она угодила в 
класс "Супертуризм", где предстояло со- 
стязаться с мощными иномарками. Не сек- 
рет - зачастую даже стандартные зару- 
бежные машины значительно быстрее 
спортивных ГАЗ-24, что уж говорить о спе- 
циально подготовленных! Получается, пи- 
лоты "волг" были заведомо лишены шанса 


Посмотрите на “Волгу" 
москвича Александра 
Стояна {№ 31). Яркий 
окрас, приземистая 
осанка, широкие коле- 
са - при умелом подхо- 
де заезды неповорот- 
ливых ГАЗ-24 могли бы 
стать отечественным 
аналогом американ- 
ских гонок НАСКАР. 


си", их владельцы выигрывают, пьют шам- 
панское на подиуме, потрясают кубками - 
а вам начислят очки в зачет чемпионата. 
Впрочем, узнаем мнение самих спортсме- 
нов. "Обидно выступать в роли мальчиков 
для битья, - говорит Александр Стоян, - 
ведь среди нас немало истинных мастеров. 
Посмотри; Сергей Толстолуцкий, Борис 
Рожков, Владимир Николаев - сильнейшие 
гонщики России обречены финишировать 
за чертой призеров. Если бы сегодня про- 
вели отдельный заезд "волг", то участни- 
ков собралось значительно больше. А так 
нет смысла готовить машину специально 
для "кольца". Да и наши спонсоры, разу- 
меется, желают видеть своих спортсменов 
на пьедестале почета, зачетные очки в 
протоколах их мало интересуют". 

В том, что за рулем ГАЗ-24 ездят 
настоящие профессионалы, вниматель- 
ный зритель мог убедиться сам. Приве- 
дем лишь один эпизод. Промчались ли- 
деры, вслед за ними на самой ходовой 
прямой появилась "Волга" москвича 
Сергея Леонова. Скорость - около 150 
километров в час. Автомобиль прибли- 
жается к повороту, но внезапно проска- 
кивает мимо, затем слышен визг покры- 
шек, машина вращается на асфальте в 


Михаил Тараканов 
из Санкт-Петер' 
бурга доказал, 
что “Тойота- 
Королла” 1989 
года выпуска, і 
подготовлен- 1 
ная в Финлян- I 
дии специаль- 
но для кольце- 
вых гонок, по- 
прежнему быст- 
рее отечествен' 
ных автомобилей. 


гш 


бешеном вальсе - и замирает в несколь- 
ких сантиметрах от фонарного столба. 

"Понимаешь, тормоза отказали, - 
объяснил после гонки Сергей, - уходить 
некуда, кругом зрители. Решил, лучше 
уж в столб, чем в людей, а скорость по- 
гасил вращением". Вот так-то, спас гон- 
щик человеческие жизни, себя, машину, 
никаких кубков не получил и фотокор- 
респонденты, заметим в скобках, крути- 
лись отнюдь не вокруг него. 

Нужен, очень нужен "волгам" от- 
пельный заезд. Поверьте, опасения, что 


Теперь вы верите, что 
металл может гореть 
и довольно ярко? 
Владимир Черевань 
из Курска (№ 2), про- 
колов шину, был вы- 
нужден несколько 
кругов мчаться толь- 
ко на колесном диске. 


Городская трасса на Воробье- 
вых горах в Москве, похоже, 
стала постоянным прибежищем 
наших спортсменов-коАьцеви- 
ков. Вслед за Кубком АСПАС- 
Шелл на ней провели этап чем- 
пионата России по автомобиль- 
ным кольцевым гонкам. 

Первое, что бросилось в глаза, - 
обилие "волг" в закрытом парке. Собы- 
тие, безусловно, достойное внимания. 
Некогда самый многочисленный класс в 
последнее время влачил жалкое сущест- 
вование. Объяснение тому простое. 
Один из парадоксов СССР был в том, что 


самая дорогая в розничной продаже ма- 
шина оказалась наиболее массовой в 
спорте. Для тех, кто мечтал выступать за 
рулем именно легкового автомобиля, наи- 
более верный и быстрый путь к заветной 
цели заключался в устройстве на работу 
в один из таксопарков или автокомбина- 
тов. Получить государственную "Волгу", 
пусть не новую, но пригодную для гонок, 
было все же проще, чем "Жигули" или 
"Москвич". С приходом хозрасчета фон- 
тан, как говорится, иссяк: о каком спорте 
может идти речь, когда автохозяйствам 
не хватало машин для выпуска на линию 
и не на что было покупать запасные час- 
ти. Количество "волг", участвующих в со- 
ревнованиях, стало быстро сокращаться. 

Однако за долгие годы из "такси- 
стов" выросла целая плеяда известных 
гонщиков. Среди тех, кто теперь ездит на 
"самарах", "формулах" или иномарках, 
немало спортсменов, в свое время дер- 
жавших в руках тяжелый руль ГАЗ-24. 


пересечь линию финиша первыми. Сомни- 
тельным утешением "таксистам", участво- 
вавшим в нынешнем чемпионате России, 
был раздельный зачет. Мол, стартуете вы 
вместе с "Субару", "Фордом" и "Мицуби- 








в глазах Андрея Рыжова читается уста- 
лость. Еще бы, за один день москов- 
ский спортсмен проехал два заезда в 
разных классах и оба раза финиширо- 
вал вторым. 


Капризная Госпожа 
удача на сей раз отвер- 
нулась от Александра 
Потехина (№ 84). За не- 
сколько кругов до фи- 
ниша сломавшаяся ко- 
робка передач лишила 
опытного гонщика вер- 
ного второго места. 


От Александра Антоно- 
ва из Санкт-Петербурга 
никто не ожидал вто- 
^ рого контрольного 
времени в квали- 
фикации. Этот 
результат уди- 
вил многих зна- 
токов “коль- 
ца”. Жаль, что 
неисправность 
“формулы” в 
гонке не позво- 
лила Александру 
подняться на пье- 
дестал почета. 


неинтересно, хочу по-прежнему ездить но 
"восьмерке", бороться с равными сопер- 
никами. Все мы, спортсмены, судьи, зрите- 
ли, живем в России и, думаю, прежде все- 
го должны заботиться о престиже наших 
гонок и наших автомобилей". С ним на- 
верняка согласятся многие российские пи- 
лоты. В конце концов, успехами на между- 
народной арене могут похвастаться те го- 
сударства, где не забывают о развитии 
национального автоспорта. 

В состязаниях на Воробьевых горах 
участвовали спортсмены из Белоруссии. 
Представители ближнего зарубежья бы- 
ли гостями, но отнюдь не статистами. 

Среди призеров гонки минчанин Ев- 
гений Кожарский (формула 1 600) и Сер- 
гей Наганов из Витебска (класс А-1300). 
Обычно чемпионаты страны проводят в 
несколько этапов. В нынешнем году 
должны были состояться еще две гонки в 
Санкт-Петербурге. Но по разным причи- 
нам старты на "Невском кольце" при- 
шлось отменить. Казалось, ситуация 
безвыходная - московский этап мог ока- 
заться первым и последним. Выручили 
нас именно белорусы. Тот факт, что все 
точки над "і" в чемпионате России рас- 
ставят соревнования в Витебске, можно 
считать символическим. Результаты мы 
обязательно сообщим в следующем но- 
мере журнала. А в заключение хочется 
поблагодарить автомобильные федера- 
ции России и Белоруссии, фирмы АС- 
ПАС, "Шелл-нефть" и "Т-Хэлпер", вер- 
нувшие нашей стране кольцевые гонки. 

В. КРЮЧКОВ 

Фото В. Крючкова, С. Иванова 


пострадает зрелищность, совершенно на- 
прасны. Наоборот, вместе с иномарками 
медлительные ГАЗ-24 смотрятся куда бо- 
лее убого. Кто мешает недостаток авто- 
мобиля превратить в достоинство? При 
желании этот класс машин можно подать 
как красивое шоу - эдакий русский вари- 
ант заокеанских гонок НАСКАР. 

Другое дело - автомобили группы "Ту- 
ризм", где в основном выступают "вазов- 
ские" "восьмерки" с рабочим объемом 
двигателя 1 300 и 1 600 см^. Решение ор- 
ганизаторов выпустить их на трассу одно- 
временно - вполне логично. Тем более, что 
шансы гонщиков уравнивал весовой ган- 
дикап - более мощные машины загрузили 
балластом. Такой способ широко применя- 
ют за рубежом, например в итальянском 
кольцевом чемпионате. Логика проста - 
чем больше автомобилей в заезде, тем 
острее борьба, а разницу мощностей ни- 
велирует дополнительный груз. 

К счастью, метод сглаживания разни- 
цы в мастерстве пока еще не изобрели. 
Даже неискушенному зрителю во время 
гонок на Воробьевых горах было понят- 
но, какими машинами управляет моло- 
дежь, а какими ветераны. Последних все- 
гда выдает рациональный, но очень кра- 


нувших лет Виктора Козанкова, Эдгарда 
Линдгрена, Михаила Тараканова, Андрея 
Феноменова, Александра Потапова. 

О том, как оттачивается это мастер- 
ство, расскажем на примере самого Анд- 
рея Рыжова. Гонщика отличает великая 
жажда к езде, неуемность в хорошем 
смысле слова. Судите сами, за дни прове- 
дения чемпионата Андрей намотал по 
трассе много больше, чем другие спортс- 
мены, Он стартовал в зачетных группах 
"Туризм" и "Супертуризм", а потому уча- 
ствовал в двух тренировках, двух квали- 
фикациях и двух гонках. Мало того, в пе- 
рерывах появлялся на дорожке за рулем 
технички, чтобы эвакуировать сломавши- 
еся машины. Надо ли пояснять - конфи- 
гурацию поворотов и опасные сюрпризы 
покрытия он знал назубок. Отметим так- 
же уровень подготовки гоночного авто- 
мобиля. "Восьмерка" Андрея (с одним и 
тем же мотором, коробкой передач, хо- 
довой частью) выдержала без единой по- 
ломки програллму, предложенную ей хозя- 
ином, и в результате привезла ему "се- 
ребро" в двух классах. 

После награждения в закрытом пар- 
ке один из болельщиков поинтересовал- 
ся, когда у московского гонщика появит- 


сивый стиль езды. Никаких заносов, ни 
одного лишнего движения рулем, перега- 
зовки или торможения. Коли речь зашла о 
мастерстве отечественных спортсменов, 
приведем мнение москвича Андрея Рыжо- 
ва: "Одна из особенностей "кольца" в 
том, что новичок сразу не займет первое 
место. Золотые медали, как правило, дос- 
таются опытным пилотам, знающим все 
нюансы этих гонок". Действительно, стоит 
взглянуть на итоговые протоколы, и мы 
увидим в лидерах представителей сбор- 
ной страны и призеров чемпионатов ми- 


ся иномарка, способная конкурировать с 
"Субару-Легаси" Александра Потапова. 
Знаете, что ему ответил Андрей Рыжов? 

"Прекратим эти разговоры. Выступать 
на машине зарубежного производства мне 



Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 48 


Л 


Г 


Правильные ответы - 3, 7, 10, 
13,17,19, 23,27. 


I. Если нет обочины, можно оста- 
навливаться у края проезжей части, 
но не тех загородных дорог, которые 
обозначены как главные. Автомобиль 
А находится именно на такой дороге 
(пункты 12.1 и 12.5). 

II. При включенном светофоре та- 
кой маневр был бы возможен (при зеле- 
ном сигнале, разумеется). На нерегули- 
руемых же перекрестках при движении 
по дороге, не являющейся главной, об- 
гоны запрещены (пункт 1 1 .5). 

III. Опознавательный знак “Инва- 
лид” на автомобилях, управляемых 
инвалидами I и II групп, устанавлива- 
ется по желанию водителя (“Основ- 
ные положения по допуску транспорт- 
ных средств к эксплуатации”). 

IV. В этой зоне можно лишь оста- 
новиться: ближе 100 метров перед 
железнодорожным переездом запре- 
щен обгон, а ближе 50 метров и сто- 
янка. Заметим, что последнее ограни- 
чение распространяется и на 50-мет- 
ровую зону после железнодорожного 
переезда (пункты 11.5 и 12.5). 

V. Сигнал светофора в виде крас- 
ной стрелки в указываемом ею напра- 
влении имеет то же значение, что и 
круглый сигнал красного цвета. Стало 
быть, пока не загорится разрешаю- 
щий сигнал, начинать поворот нельзя 
(пункт 6.3). 

VI. На перекрестках при поворо- 
тах направо или налево водители обя- 
заны уступать дорогу пешеходам, пе- 
реходящим дорогу, на которую эти во- 
дители поворачивают. Затем проез- 
жает мотоциклист, потому что пово- 
рачивающий налево водитель без- 
рельсового транспортного средства (в 
нашем примере - автомобиля) обязан 
уступить дорогу тем, кто движется по 
равнозначной дороге со встречного 
направления прямо или направо (пун- 
кты 13.1 и 13.12). 

VII. Зона действия запрещающего 
знака - до ближайшего перекрестка, 
а дальше вступает в силу общий ли- 
мит скорости для населенных пунктов 
-60 км/ч (пункт 10.2). 

VIII. Предоставить преимущество 
движущемуся по главной дороге обя- 
заны все, кто находится на второсте- 
пенной, в том числе и водитель трам- 
вая. На равнозначных дорогах у трам- 
вая приоритет перед безрельсовыми 
транспортными средствами, незави- 
симо от направления его движения 
(пункты 13.9 и 13.11). 

V . ) 



НАШЕ ЗНАКОМСТВО 

В шестиколесном вездеходе “Трэкол” с шинами 
низкого давления все узлы и агрегаты “нашенские' - 
ВАЗа, УАЗа и других заводов. На что способна не- 
обычная машина, созданная российской фирмой? 


ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 

Никогда еще прицепы к легко- 
вым автомобилям не пользовались 
таким спросом. Начатый в октябрь- 
ском номере обзор выпускаемых в 
стране прицепов завершают моде- 
ли специального назначения. 




ТЕХНИКА 

Каким покрышкам отдать предпочтение зимой, если 
есть выбор? Специалисты Волжского автозавода, тестиро- 
вавшие 1 1 моделей шин, отечественных и зарубежных, со- 
ветуют и предупреждают. 



ТЕСТ 

На обложке № 10 “За рулем" запечатлен итальянский 
концепт-кар “Бертоне-Харизма". В этом номере - впечатле- 
ния от поездки на необычном автомобиле, существующем в 
единственном экземпляре. 


АВТОМОБИЛЬНАЯ ЖИЗНЬ 

По ващей вине пострадала чужая машина. Можете не волноваться, если имее- 
те на рукац< договор о страховании “гражданской ответственности”. Эту и другие 
услуги владельцам автомобилей предлагают сегодня страховые общества. 


АВТОЗАРУБЕЖЬЕ 

В столице Норвегии число жертв аварий сни- 
зилось до семи человек за год. Как это стало воз- 
можным - тема беседы нашего корреспондента с 
вице-шефом дорожной полиции Осло. 



КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


Эксперимент, который провел в городе Энгельсе инженер Евгений Хвостов, 
наглядно убеждает: неисправный амортизатор опасен для жизни. А еще в этом клу- 
бе - советы по зимней эксплуатации и другие прикладные материалы. 




